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Vorwort. 

Neb en e iner R e ih e an e rkennender Wiil'cli g ungc n m e ine r 1111 Juni 1927 
e rsdli en cJJ e ll " Kl'ili se ll C Il H e ll.'a c hLun ge n zur Fra ge d e r 
Ilh e ini sc h - W es tl' iili se h e n S lädL e bnhn" (R\VS)I ) lwl ein 1\111'
geboL VOJl: Ul'Leilen ulld A lIfk L'llllgen e inges' LzI , di e ke ineswegs allf ZlI s lilll 
mlln g abges leHt s ind. 

Zn e ine m T e il (In abJcll11enrl en Besprechungen JHlbe ich S iellnn g Zll 

n e hmen . Es s illd ui es di ej e ni gen kr-ili sch e n Abhanulullge ll, ui e in der Ze it
sdll.·ift "Deut sc h es ßallw eSe Jl" (Ze il schL'ifL des Ve.rband es D e lll sdl e l' 
;\ l'<"hil.ekl en- und 1 nge nie ul'-Vereine) sowie in d er Ze itschrift "Ve r k e II ]' s
r (' (" h n j k " (Ol'gan d es Ve re in s D e utscher S trnHe noahneJl , Kleinbahn e n und 
P.l'i vaLeisenlJalm eJl und des .Inte rnational en S lrarleJlhuhn- lind Kl e inbahnveJ'
('ins) e r schien en sind , zw ei vom g'lcidl en VerJu g Jl c l'au sgege ben en llnd dUl'(·h 
diese lbe C esdüHi ssLelle vCl·bund enen Ze iL dll'il'lcll. Di e A bhandlun ge n 

stillllll1e n vo n u e ll1 Milol'be jl e r d es Professo !.' 01'. C iesc, Obetbnul'nL C l' unl -
111 e l (" Deul sc:hes Hauwese n'"F), d em ll e idl sha hnob c r-l'at n. D. ProfeSSO l' 
DI' . .P ira t h (" Ve l·k e lll·s technik" r1>, dem .l\ c ic:hsbnhlll'uL D r ä ge l' (" Vcl'ke lll 's
te(·hnik" ) ~ ) , sowi e dem Profcssor D I'. Ci ese 'e lh s l ("Vcrk e hrsicdlllik"r'). 

In engem Zusammenhan g damiL sLe hen e in Me inungsulI sLausch Ci c s (' s 
mit d em Unterze idmclcn O) au s l\nluH cin e l' Abhandlun g des letzt e r e n in d (' I' 

.. Elektrot echni sch e n Ze il sdn'ifr-7) sowi e e ine Ye r- ü lle ntlidlllJl g des O!Jn
in geni e urs ß e I h g eH) in der g le ich en Ze iLsdll'iJL 

' ) Gchc imc r ß n lll'ut O swn ld ß n n d c k 0 w, C hn ri o lt e nhlll'g, ,Yle ktro t('c:hni sdl l' f.( · it 
schl'ifl" J927, n eft 47, S. 1729. 

])1'. JI c j s t e l' b e l' g k , Krcfc lJ , ,.Ze nl rn lblnlt. d c r Bil ll vc l'w ultun g-" 1927, N I'. 38, S .. 488. 
Pro rcssor Rid ltl l'd P e t e r S C n , Techni sdl c I foth sdllrl e zu J) o nzi g, " I.l' il sd ll'ir t d es V,' r

e in s d e ulsdl e r In gc ni e urc" 1927, N I' . 46. S. 16; 0. 
Pro resso l' Dr. n i sc h , ']'C'chni schc J lo('hsdllli l' z u Il annovl'l', "Vn ke hl' s t('l'hni sche WodH'" 

192 , J rcft 2, S. 23_ 
Pro k sso r Dr_ W l'n t ze l , Tedllli sc:hc Il odl sc:hule zu Aad lC' n, " Die Ha ut ('l'hnik" l c)2" 

I fdt 40, S. 590_ 
(Di e " K r i 1 i sc h C' 11 13 e t r il e h t 11 n g C' 11 " ' e lhs l s illd im V I) f-Ve rl ag. lk rl i ll N W ,. 

('I's<1 li c ne ll.) 
") ., I)c lli sch es Ba ll wese n" J927. Heft 11 , S. 257_ A b gedrlld 1 hi c r n llr . . 2. 
") .,v('l'kehrs ted lnik" J927, N r_ 48, S. 840. Ah gedru ckl hi e r a ur S. 9. 
') .. Ve r! e h I' s tcchlIik" 1927, N I' . 46. S. 80-t A bgedru dd hi e r a ur S. 27. 
r.) ,.V(, l'kc hrs lC'thllik" 1927. N I' . 50, S. 8n. i\ h :.;edrll l'ki hi e r il lll' S. ;1. 
") , .J-:l e ktTo t echni ~ch (' f.t'il sdll'irt " 1927 . Ildl 5 1. S. IR9R. A hgedrudd lli c r nur S. 22. 
7) •• E IC'ktro tC'dlni scb C' f. t' itStl!rirl" 1927, Tl d l 2+. S. 8;;_ A h gC'drll dd hi (' 1' n llr S. 17. 
") "E)Pkll'o te dll lisdl C' Ze it s( hrirt " 1927, Tl ef t 4(), s. IR03. A h g'C'drll (k l hi e r <lIlr S. 20. 



Di e sämtlidlen genannten Abhandlungen s ind In dcr vorlieg nde n 
Drucksache vollinhaltlidl wiedergegeben. 

D cr Grund zu nadlstehender Vcröffentli chung li egt darin, daß die 
TakLik d er h e id en Zeitsduiften "De utsc:hes Bauwesen" und "Verkelustechnik" 
dahin g ing, mir Gegenäußerungen zu den dm'in erschi enenen Aufsätzen e nt
weder g ä n z I. i e h zu ver w e h l' e n ode l' den erfol'dcrlichen Raum 
d erart zu b esc hränk e n , daß e in e sac hli c h e Erw id e rung 
u nm (j g l ich war, seid icfllldl aber selbst me in c verkü rzten G eg'en
ä uncr ungen n i c h t zum A b dr u e k zu b r i n gen. 

Damit wal' mir der öffentlichke it geg'enübcr zunädlsL das Wort ab
geschnitten. Im Leserkreis aber mußte der Eindruck cntsLehcn , idl hätte die 
vorgcbrachten Einwendungen hinnehmen und midl zu den von dcn Kritikern. 
vertretenen Auffassungen bekehren müsscn. 

Die vorI iegende Drucksache offenbart di e wahren Gl'iinde m e in s 
unfrc iwilligen Schweigens, obwohl ich midt auf die Wiederg'abe 
nackter Tatbestände beschI'~inke. Aus dem Inhali erg ibt s idt, dan es s idl 
meinerseits hier keineswegs um eine erschöpfende oder abscllließende Stellung
nahme handelt. Vielmehr ist beabsichti gt, allc hi er Hufgcwo..Jcncn Fragen 
zusammenhängend noch Huf anderem Wcge c in ge he nd z u crö d crn. Dabei 
werden audJ. nodl e inigeinzwisdlen erschienenc weiLere Aufsä Lze, die d ie 
R\VS b etreffen , sowie auch di e Ende Januar 1928 herausge kommene zweite 
D enksdu ift Gi es e s übel' di e RWS milbehandelt di e s idl un c ingesduänkt 
auf di e von mir ungehört angefochtenen vOl.gena~nLcn kl'iti schen Abhand
lungen der Süidtcbahngegncr stützt. ' 

Am Sdl1uH dieser Drud<:.sadle ist c ine LiLcraLurzl1Sammen
s t e ll u n g b igefiigt, di e alle mir bi s he ute b ekannt gewordenen f [) C h -
m ä n ni s c h e n Veröffentlichungen umfaßi. Aus objektiven Gründen habe 
ich auf Vollständigkeit besonderen W erL gelegt. 

Berlin, den 9. Februar 1928. 

Dr. Kemmann. 



Inhaltsverzeichnis. 

Zeitsclll'irt "Deutsdies BUllwescn". 
Seite 

Sc hrif twe c h se l zu r Abhandlung ri es O be rhuurat C rumlll e l . 1 

Ab h a ndlu ng des Oberbuur at G rull1ll1pl und (' in g-C' l'c ich/ C' Er-
w i de run g Ke mm a n.ll s 2 

Zeitschrift "Verke1ll"stecllllik". 
~c hrift wl'c h se l zur A bh a ndlun g des Hpichsbnhn obc!"I"ni ll_ D. 

Professor D r.P i ra th 9 

A b h a n d lu LI g des R e imsbahnoberra t a . D. Proff'sso r D I" . P i rn/ h li nd 
Ski zze de r E r w i cl e r u 11 g Ke rn 10 a n II s 9 

Elekhotechnische Zeitscllrift. 
'vVel·t e rr ec hn e t e r Fahr sc haulini e n ftir di e F ahrpl a n 

h i 1 d Ull g; E röl'te rulI gf' 1l zur' Rh eini sdl-WE'stHili sdle n Stici dteh ahn . VO ll 

Dr. ]( e m 10 a 1111 I? 

D e r Ze itrii c kh a Jt rm Sc hn e Jlb a hnb et ri e b . VO ll O ber-
in ge ni cur W . B e th ge . 20 

W er t c rr cc hu e t e r Fa hr sc h a ulini e ll für d ie Fa hrpl u ll -
bj I dun g; E rörte run gen zur Rhe ini sdl-WesLfiili sme n Sliidtebahn . Vo n 
Professor D r.-In g. IL G i ese und E rwid e run g J( em m u lllI s 22 

Noclullals die Ze itsclu'ift " Vcl'kehl'st.edmik". 

Sc h r i r t w e c h se i zur A bhalld lung 
Sc hrift wec h se l z llr Abhandlllng 

A b h u n cl 111 n g dcs R e idl sba hl1 l'B.t 
w id e run g Ke mmun ns . 

A b h u 11 d 1 u n g des Professor I)r. 
wid e rllJJ g K e mm a n.ll s 

Li t CI'<\ t Ill'Z Il Sa IIIl11cnstell u ng 

ei l', Ih: id lsh uh 11 LCll l) r ii ge r 
des Professo r l)r. C i ese 

I) r ii g- e I' lind e ill !r(' r c irh le 

C it'SC lind c in gere idl te E r -

A n me r k u n gen : D ie sämtli ch en durch Fettdruck li nd vcrschir deull du rch S Jl (I r r il r U C k 
gek ennzeichneten H er vorh ebungen in den folgenden DJ'u cksncb n s ind, nuch soweit dill l3 eitriige au s 
and ere r Feder s ta mmen, vom Unte rze ichn eten vorge11ommell . 

Die ei u gerab m ten Z e i t H C b r i r t e 11 t i t 0 I s i Dd a.us den am K op f nn d Seil I II ß det' Zeitsch r i flen 
eelbst befindlicl1l'n Angabcll z ll ~anl1 n ll l1 g('zogcn . K e 111 111 a 11 11 • 

25 
26 

2? 

31 

3? 



1 

DEUTSCHES BAUWESEN 
Zeitschrift des Verbundes D eutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine E. V. 

lI a uptsehrifll c itun g: Statllobc rbaumt Met. z ge r . Ve ra nlwo rtli eh [ür den gesamten Inhalt : 
O tt o Se hmidt. 

D r u c k u n cl V c rl LI g U 11 s t c i n A. C., ß e r 1 i 11. 

SCHRIFTWECHSEL 
ZU1' Abhandlung des Oberbmu'at GnLmmeZ ( .. Deutsches Baltwesen" 1927, Hert 11, S,257), 

Berlin, den 7. 11 . 27. 

An die Z eit:;ehri,jt Detttsehes Bauwesen 
Verlag DUste'in A, G. Bedin 

1m .NovclILberheft Ihrer Zeit~chrift fi,ndc ieh einen Aufsatz des Hej'rn Oberbaurctt Gru1nmcl 
1ibcr die Rhe·i'lt'iseh · Westfälisehe Städtebahn *), der sich mit m einem Gutachten über di,ese Bahn 
J.;j'itis ch befaßt. 

! eh gestatte mir d'ie höfli che A nfmge, ob S ie berei t wären, eine Erwiderung von mir attfzunchmen. 
In dtes~m Fal~e wür,~e mir an einem recht baldi.gen Abdr'uclc sehj' gelegen sein. 

Fttr bal(l~ge Ruclcäußenmg wäre ich dankbaj·. 

*) Abdruck hier auf Se ile ~ bis 8 lids, 

Kem:m,a1In, 

Nit vorz üglicher Hochachtung 
gez. K emman7t. 

Im V Ustein1ta us. 

Herrn Geheiml'at D'I' .. Ing. eh. Kemmann 

Sehr gee hrtel' Herr Geheimrat 

B erlin, a. 10. 11. 27. 
Kochstr. 22·26 

Berlin·Grunewald 

Wir s ind selbstVerständlich bereit, unter 'Bezugnahme auf den Aufsatz tJon Herrn 
Oberbaurat G rum m e I eine ErWiderung Ihrerseits aufzunehmen, Da wi.r jedooh aLB 
MO'natszeitschri ft mit dem Raum äußerst sparsam umgehen müssen, bitten wir, Ihre Ausführungen 
über den Umfang tJon 2 bis 3 Schreibmaschinenseiten nicht hinausgehen zu lassen, Die V IlT

öffentlichung käme erst in der J anuar-.Nummer in Frage, da das Dezember-Heft unserer Zeitschrift 
eine geschlossene Sondernummer ist. 

In vorzüglicher Hochachtung 
Deutsohes Bauwesen, Schriftleitung 

gez. O. S c1I7l'Li d t, 

Berlin den 11. 11. 27. 

An d'ie Schriftleitung .. Deutsches Bauwesen" 
B erUn 

Der gefl. Mitteilung vom 10. d. 1Il. habe ich entnommen, da ß die V eröffent1lichung meiner Er
widerung auf den Aufsatz des Herrn GrummeL ej'st für d'ie Januar -.Nummer in Fl'age kommt. 
Ich we1'de mich selbstverständlich bemühen, mit dem mir gestellten, wenn auch gegenüber der 
Orummel' Bchen V orverö fJ entUchttng recht knappen Raum auszukommen. 

lIfit vorz'üglichcl' Hochachtun g 
gez. K e11tmann. 

B erlin, den 20. 12. 27. 

An die Schriftleitung der Z eits chl'ift .. Deutsohes Bauwesen" 
Hier 

Ztt der im lau fenden Jahrgang de'Y Z eitschri ft "Deutsches Bauwesen" Nr. 11, S. 257 ent
haltenen Abhandlung des Hen'n Oberbaurat Grummet .. Die Rheinisch-Westfälische Städtebahn" 
war mir die Aufnahme eine)' Erwide1'ung für die J anuamummer I&uges agt. Ich füge dicse Er· 
widerung zum Abdruck ergebenst bei. 

Die Übersendung hat s'ich leider infolge eines sclnve-ren 1'rauer faZl cs um einigc 1'age ver
zögert. Dafür ist die Erwiderung anderseits sehr kurz gehalten. 

Mit vorzüglicher H ochaohtung 

gez, K emmann. 



... 

Im Ull8 teinhau~ . Berlin, den 22. };!. 27. 
]( ochstr. 22-26 

}Jen'n Geheime)' BaUHtt Dj·.-Illg. K(1)~?Jwnn 
Jj e rlin IV 8 

,'ehr geehrtcr 11 C)')' Gehe'imrat 

W ü' ucstäl'igen den M1I1pfang Ihrer Entgegl1'uny ltuf tl,:e .rI tt~f ii hl'(tnf}en von Jl crrn Obcr, 
uwttj'at G7'ttmmel in ~tnSel'Cl' Z eitscM i ft Nj', 11, 1927, Leill~)' konnten ~t' ir 1 hrc kn8 fiihl' ,wgl'n 
nicht mch1' in d'ie J (!nuw'-Num1ll0r aufnehmen, da sic 'ttns hicj'fiir Ztt spät Z'ttgillgCIL, 

Dlt CS 'ttnS jedoch auch kaum möglich sein wi1'(l , Ihre 8 1cllttngnahnt c in tlic I,'IJU,-/I,nr - N 1t1J/,/llfI' 
(tufzttltchm,en , in dcr dCj' vc rfiiybarc R(tu1n dm'ch zlcci gro/Je VcröffenU ich'ungen flt8t vuU!,;um1ne/b 
e'ingenommen wirll, mut ei ne 'Weite /'e IIinauszöge)'ung lvohl n icht zweelcmii[Jif) e1'8cheint , mo'chte 'l 
Wir überhaupt datJon Abstand nehmen. den 'Beitrag zu tJeröffentlichen. 

D er A'ttfsatz von [Jen'n Obel'ba.Uj'at Gntmmel stellte eine erWeiterte 'Buchbesprechung der 
drei bisher erJchienenen 'Denkschriften ü'ber die Rheinisch. Westfä'lische Stä'dtebahn dar 
'tmd Sie haben von TTt j'em Standpun1ct ((,7/,S Z'/t diesen JI us führungen Stelltt1l f) gejW?JI 'lli ell, JlT ir '/11 ii/ll,ell 
wuf lh1-e E n tgegnung hin U ßlTn Ouo)'ba,'uj'at Gntm1nel das Schl'uß'Wo,-t crteilen ttnd mü,ßte'l'l, detn)/, a uch 
'lioch damit )'echnen, daß die V ej' fasser dej' beiden iibl'igen D enbch-riflen, 17 Oj')' P rofossol' G iesc sO /floht 
als (tuch lhe Rheinisch-W ost/älische Schncllbahn z'tt den lhts/,iihl''ttllgen 'von 11 errn ()~ (j1' b((. tl),llt 
Gj'U1nmel S tellmtg n ehmen, nachdem Wir Ihnen nun einmal das Wort erteilt haben. IV /I' kOl1/1 cn 
(tls Monatszeit8Chj'i/t jedoch fit?' der(t1'lig 'lt'citsch'Wei fig e Auseilwndel'sel,z'nllgcl/ k einen nnnol, z /(" 
Ve?'füg'wng stellen uncl Bi,nd d er .11 ns'icht, daß Bolche wissenschaftlichen .111 e intt/lgsvl) i'8ch ie(lc ' bhe tl(' ~I' 
(m/ anden!111 'W ege attsget1'a,gen 'tve1'Clcn müssen, Im übrigen möchten Wir auch in den .streIt 
um die Rheiniscf,. Westfälische .schnellbahn, der seit Monaten durch eine Reih e tJ071 

Zeitschriften geht. in unserer Zeitschrift nicht eingreifen. 
Ihr Manuskrlpt *) reichen Wir Ihnen daher anbei Wieder zurück, 

In vo/'z ügl'iehcr llochetcht'tt'lbg 
*) A bdruck Hli l en r r:ch ls (S~ilc J bis _I). 

/(e ntJua ll" . 

D eutsche); B(t'uwescn, I:)c h,. ifllcitlt/l~ 
gez,: Wohlgemut. 

ABHANDLUNG des Oberbaurat Grummel 
und eingereichte EHWIDERUN G K emfllann ~ . == 

Die Rheinisch-Westfälische Städtebahn. 

VOll Obcl'bnllrut G1'11 Illmcl, BCl'lin. 

"Deutsch es Bauw esen" 1927, R eH .ll , S,2[)7. 

In dem M.eillungssire it l'iir ulld wid er die 
Il heilli sch-WestfLi li sch e Stiidtebu hn (H, W . Sl.) 
Ir i tt IIUJllllehr nudl Ur, C, K e l1ll1lallll IlJil 
lI lI er Ellbthiedellh eit nil' di e BUl1wiirdi gk eit 
de r Bahll eill l ), ln eilIgehe lIdelI Dariegull 
g-e ll wird Verkeh r ulld WirtSLhaftlidlkeit der 
:-idl Jl eil ba h 1\ U IIte rSlldlt nnclim SdlU rre ll Ge
g-ensatz zu G iese") e ille sidlCre H.enlabi liliit 
c rredlllet. ViiI' di e Fudlko ll ege ll ist da s 
:-) ludiulll de r D enkschl'il'l \ ' 011 K emJllanll 
ebell so w ie der \'0 11 G iesl ' lIlId de r Studi e 11 -

gese ll 'dHlI'l") mit ihrem reidlhalti ge n Ma 
te ri a l sehr zu empfehl en, da diese D ellk
sdll'irtell I::illblick ill WidsdHlrtsb e rcthllull ge ll 
gewiihrell , die SO ll st dn i\ lI gemeinlH'il ~C ItC II 
/.u gün gli <:h sind , 

Geh, I::ln lll'ul DI'. K. e IIIIl1 a 1111 

rlir Verstä ndni s habe lI , w e lln i ch, 
f111 fit VO ll pe l'sö lIl idlen Moli ve ll , 
sl ehelldem llIeille ,"Oll de r se illi ge ll 

w inl d a
unbeein 
ill lIath 
ö rte r ab -

I) D r, G, l{ e ltllll a nn: Kritische Betrachtun
gen ZU I' :Frage tier Rheilli ~ch-Wcstfi"i Rch en Stlidt,e
bahn, ~Jit einem . onderabschuill: Deher fli o :Fa.hr
"csl'hwindi gkeit und den Sll'omverbmuc'h au[ 
Slätltcbahnen im Vergleich mit SIa,dt schnelllJallll en , 
137 S, miL 11 Ta[eln und 43 Abb. 1927, 

. ) Di HIt ~ illisch -Weslfiili ,; c1l e Städlcbahn J{iil,, ·-
Dorlmuntl, Zu\' Frage ihrer Wil'l s('ha ft lichkcit. 
Yerlag ti er "V~rkcln-s (echnik" 13m'lin SW 68, 

') SI mliengescll seha fl fü I' '11 ie ]{hei "i sch-W I' ~ t 
fälisehe Schn ellbahn-Go BI. h. n , EI'! mg~lJcrechl1ltllg 
vom l\Hil'Z 1927, 2 Bel, 

Eingercichte El'widel'lIng K C/ll/ll<lIlI1 S, 

A baelehnt laut vors tchendem .sc h1'irt w(' (' h ,~ e [ . 

JII lieH 1I !In Ze itsdu' il'l ,, 1J('utscht'\Bill l : 
wese Il " \ ' 0 11 1<J:!7 i iuflc rl sich Proi esso l' ( ,, ('s('~ 
M iturbe i tel', Oberlw lIl'at C I' 11111111\' I .' . ,, 111' 
Fra ge d e r Wirlsdlilrt li chkeit de r Itht'llIl st'h 
W es trLi li sche ll Sdllle lllwhll (R WS) IIl1d 1I1t1ltll t 
dabei aur IIl e i ll c " KritischeIl B e tl'uddulIg-I' II. 

J' d ' I' \'VI-''' " ezll " z u dCll cn Ich 11111 zur ' I'<l ge C l , • .J .u, .. 0' • .. •• 

de m mir VOll de r Schl'lIt1ell llll g Z lI gClIICSSt IH II 

HIIIIIll da s l"oi ge lllic bel1lerkc: 
I , Zur Fru ge dc l' Lilli e ll(Üllrllll g· . 

Udl eiese ill se ill c lI U llte l'slIc ll ulIg'eJl ci u(' 
a llde r e Strcck e lll iill ge ill Betra cht gezog-e ll Iwt 
u ls di e Stucli en gesclbdHll't, die hin ko.ll~, l'~ 
sio ll smiil!ig gebulId en ibt. diil'r te c!urilllS Z tt 

c l'kHiren se in, dun C I' sid l di e /-;C llil llt'lI [J n ll'l' 
l age Il übe r da s Proj ekt Ili chl bl'sdlilrrt hatk. 

') Zur Fl'<I ge dl ' l' j\III<1 gekos t e ll . 
(; IILlnlll c l schiitzl du s i\ld agekap itu l fa st 
gc nall so hodl e ill wie (; iese (40:! gege n 
400 Mill. M.) , lIlId ZWUI' in de r Il u llptste l le 
in de r WI'i st' , daf! e r deli Jlu ch VOl'kriq;s
pre isc n lI ul'geslcllleJl Vora l1 sdllag, ill ßIIl~ s dl 
ulld ßO"'C 11 UIIl 50 \' , 11. e rh öht. D IC Stud lCII 
gese ll schart. da gegl' 11 ist g l'iillclli dlCl' 1'0 1' 

gq;allge ll , illd em sie inl D cze mber j 9~6 <11 (' 
Kosl e ll bi s ill s ein ze lll c VOll Grund aur II C' U 

lJ e l'edlnct hul. Gerade de r Lese r dieser Zeil
sdll'il't w ird riil' di e l etztel'c Met hode V c r -



(; I' 11 III m o l 

II'(' iche nd' Ans icht !liedel'kg'c lind in I'l' pier 
IIl1d o l'l'c n l' Weise Kriiik iibc . ViiI' di c jeni
g'l' n fach kollcg'e n, dcn c n l',' nidlt Illügl idl is t. 
in c in c in ge hcndes ,' tlldium d('l' \orgenunn
Icn l)e ll ksthril' lC'n c iJl zu trete n, soll durdl 
il ll sz ugswe isc \Vi edc rgabc dc:; Inhal.te· dcl' 
d I'ci I)e)l kschl'i rtc ll c i Jl lIehcrhl id iibcr dpn 
nl'chnun gsgH ng gcw~i hl't wc rd CII. 

Die ßa h n l ~i n ge de r ge pl unkn RWS .ist III S
gl'Sillllt J85.6 kill; d ,;vo n c ntfull c n n ll I' di e 
I liIllpts t.l'cckl' Kiiln- lJo rimund 113.1 km. 'I Ur 
,di e Ne be nlilli c ll ZII Si.llllmell 72.5 kill . Die 
I,iin gl' hat s idl in lI e ll e re l' Zeit geg't' niihc l' der 
\ on C ipsc <1l1 gl' nonlln e Tl e ll von 16.J.5 km e tw as 
e rh öh t. da di e Bil h Jl s t rccke Du i s hllrg-Miir~ 
lind ei ni ge son sti ge 1':l'wpi!erllngc Jl hill zugc
kOllllll e ll s ind . Aul' de I' II n llptlilli e is t di e 
Stn tioli se lltl'l'I'n llll g Z.9-;.J. km. i. 1\1. 1.f.,2 km. 
HU r dCII Ne hc lliini e ll i.M. ; ,.J.5 km . 

I) a~ A 111 a g'e kil p i tal w ird \'011 KCIll 

IIlil 11 I1 ulld dpr SL udic'n gesc ll sdlart. iibc' rcin 
, limlll c lId mi t ;.J.O Mi ll. 1. c rmitLelt. wiihrc nd 
C iese 400 Mill. M. nng ib t. di e nbcl' zum Ve r
g'lcid l lIliL Kemmunll nodl 11m etwa 28 Mi ll. 
Ma rk auf .J.28 Mi ll. M. c rhö ht wcrden mii ssl' n. 
111 dcn Konzess io ll s u rku IId c Jl i ~ t das Anl ag'l'
knpiLal mit 213,5 Mill . Goldmark ohll e G l'lInd 
('I'we rh und ohne Bil li zinsell auf G rulld von 
VOl'k l'i egs pr e i se !l e rmitte lt. Rec hllcl 
In tl ll miL e in c l' Ue be rLe uc l'\llI g' \'0 11 nll I' 
50 v.1 L gcgenübc l' dc r Fr icde llszc it. rel'!lN 
miL e in c lll G rund c rwerb VO Jl 70 Mi ll. 11m .. 
lind mit J2 Mil1. Ihn. ßUU ZiIl SC' II , ~o e l'J' l'chll cL 
s icl! da s Anlugeknpitn l zu 2 13.5 + 50 v. TL 
+70 + 10 = rd . 402 Mill. Um . 

I!:s isL lIiellt ' rs id ILlidl. weldlC G rüJld e be i 
KCII1 J11ulln lind dc r . tudi eugcsell sdwrL nil' 
(' in e Il c ruhsctwlIg des 1I1ngeka pital s auf 
'~·O Mi ll. HII1 . maflg(' bc lld wurCII , da di es(' 
~Ulllllll' HilI' c ill c Uehc d c ll e rllll l\' VOll 20 \'. 11. 
g'cg'c niiu c r de r Vo rkri cgszp it bede ll teL dip 
a bc r vicl zu ni edri g ist. 

Ocr Z II c rwa rtc llde (; e s a Jl1 t ve r k e Ii I' 

\\ ird '"on KCll1mUIIII mit 36 Mill. Pc rsollPII 
j iihrli ch c rmittl'lt, d . ~. 80 v. 11 . mehl' als bci 
(;icse (20 Mill .) lllld rd . 10 v. H. me hl' a ls bc i 
der Stlldi e ll geSC lI sdJaft (-3,56 Mi ll. P c rSOll c ll ). 

DC' r VC' rk c h r dc r I fanptlilli c Kölll - Dort
J11und wird vo n KCJJ1mLlnll ill " ill ' I' 1)(' 11 (1I't i
"' 11 Form unter ZII [\'J'ILI1r1 e lcg' lIl1 g' d l' r BC'
tri ebse rgc bnisse de r 11 h c i 11 11 I' e I' h 11 h 11 

K ö I J1 - ß 0 Il n c rmittelt . Hie rb c i wi rd der 
Ve rk ehr des drittcll Be tl'i e bsj a hl'es diesN 
Ba hn (1908) ill Vc rg'lc idl ges te llt miL dc m 
]o;vC'ntllll l verkf' h I' cl e r Rc idl sba h nsLrC'ckc 
Kii lll - Bolln. dcr Siell für 1908 e rgehe n hülLe. 
welln di e Ith ei llllrt'l'bahll lIidlt ill Iktrich 
gc nOJllJlH'1I worde n w~i 1' ('. Da f('~' lI c I : Il IIZII 
nchm cJl ist.. da fl a ll f de r RIJ e llllll e rhl1hll 
K ö l II - Boll 11 c i n Aus /'lug'svt' rk e h J' vo rh n lId e Il 
isL, cl I' für die Strccke Kii lll- Dii sseldorl' 
n iellt ill dc m Uml'a ngc in I' ra ge kommL so 
wcrden hi e rfür 10 v. 1I. ulld für de li Verkehr 
lli iS sO lI s ti ge n QUl, lI e n 75 v. IT. , ill sgesa mt 
17,5 v. Ir. abgczog'e n. Du s Vcr hiiltllis dcs so 
be ridili g Le n Verkc hrs de r Rh e illurc rb ulln fiir 
dn s j a llr 1908 is t im Vel'ldeidl ZllIl1 R c idl s
hllhllvcrkehr Kölll - HOIIII nil' 1908 ill de r AII 
lI a lJlnc. da ll di e Rh e inllf('rha hn nidJ! vo rh a n
d C' n gcwese n wiire, wie 1.32: I. 11111 Illulti 
pli zie rt KeJ1lmallll eI <' n bu linkilOllletri srhcn 
Vcrkehr cl C' 1 Re id lsbahnstrccke K.ö ln 
DUssclclor r riir c1n s Jahr 1925 mit 1.,2 lind 
e rmitLe lt hie rn ach I'iir dns Jahr 19,; (d ritt e. 

1\ f' 111 111 l.L 11 11 

s lälldni s hub c IJ. Es crgiht s ich llun , da ll der 
\'())1 der Stlldiengesc ll sdwrL zlllt'fzt e rmitt eltc 
Kapit nlbednr r lJiLhL III1l 50 V. H., wi c G ruJl1 -
Jl)('1 ~düitzt , so nd e rn ill \Virklilhkei! nur UI11 

~o v. Ir. hii lwr i ·t a ls di l' n,l('h Vorkrieg'spn'ise ll 

erlllitteltc SlI IlJJlH', IIJld di cs is t daraur zlIl'ück
l.llfiihrcJl, dan di e C;c'se ll schnft inzw i. th e n 
,'org-e JlOIlJIlJ l' Jll' n Ji. llderllll ge n des E lItwurfs 
11 nd de r A nw c lld 11 ng 1lJ 0dt' rn s!e r Bau V(')'
rahrc n Redlnllllg ge tl'<1 ge ll lull . Mit einem 
g('sdl iiLz!e n AlIrwnlllngssn tz lällt s ich di es 
nidd erfa sse n. 

3. I': I' llJ i t t I 11 11 g' d l' S V (' I' k I ' h I' s. 
C l'IlllJl1l e ls Kritik isL lapid nr. I ~ r llJ ei Jlt : .. so 
l' ill[udl. wellll IlllCh roh geg rifrcJl elcr Vc r
ke h r ei e r Ne bc lliinit'n (' rmittc-It wurele. so 
komp liz iert. lind in sc inen Jl1iiglidl n Fehler
qu e ll e ll ulliibc rs icht.lidl is t d(')' Ve rk phr (] (')' 
Il a npLiinic errechn c t ,,·o rd en ". 

Die Kritik a ll de r fiir di c N (' h l' 11 li ni e 11 

~'piibLC'Jl Ermitt lungswc isp de. Ve rk ehrs 
hiiUc G rlllllJl1e l lIi ch t. gege ll Jl1i ch, so nd c rll 
g'l'gc II das .. ll nndhlldl de r TII l;'c lli e urwi ssc lI 
sdllll'tpn" lind di e .. r:iSl'Jlhahntedl Jli k ckr 

egc Jlwurt", d . h. 1,:('g'(' Jl di e dur in a ngcfii hr . 
fe il , ilUr <1 l1 sg' iehi 1,:c Jl Erruhl'l lll g'l' n bcruhen
d CJl g rundl eg'c ntl c n ,\rhe il('n vo n MHnne rll . 
wie Michel. LllullharciL lind a nd e r ' 11 r idliell 
so ll c II . L': r kllllll s ich hi c r BUell ei Jl Urt e il 
(1IlriihC'l' ve rsdHdTe n. oh dic' \'on IIlir zn
g rlllld c gclcg· tc F'ahri('lIzulti elWiI zu hodl isL 

Dil s fiir dic l!: rJl1iLUlIlI g el cs Il aupL 
li 11 i c n v C l' k c hI' S IIIIg'l'we nd e tc V(')'fa h
ren sollLe nidlt leeli g lidl w('gell sc ill ('r e ll 
heit beu nsLu nei d w('J'd c n. Im idHig'PII wii rclco 
idl cs lIatiirlidl bq~ r iillen , \\'('1111 CrllJl1I1H'1 
miL se inCl' l3e rcdlllllll g' piJler l' Öht' )'( ' 1I lk
I'r)) (lltun gsz irrc r - 398 stEift 330 v. TL - r<:,dll 
hii tlp. DUJlII wiirc bestii ti g· t. was idl ill 
I11 c ill cr Denkschrift n ll s riihrte. dall der Ver
kc hr für di p lTa uptiini e, wie UIll Be is pi el ein 
Hhc illllfc rbuhn - zu v(' rg' 1. Abh. 20 lIlcinl'r 
Arbeit - ulld n ll za ldrpich CII <l llde rc II Ik i
s picl c n l' r! ä utnl. sphr vorsidltig- n lllitLe ll is t. 
Icll fiirdJt e 11111' , da ll G rlll11l11 c l di e fiir di c' 
l.kredlllll ng i 11 Bct r/l('h t kommclld e n VC'l'
kehrs hez ic hlln ge n nidlt gc nii ge llrl geso nd e rt. 
ha t. Sc ill C' Sddlillrol gcr llngl' n sind dllh cr 
irrig. 

GrllJ1llllel v('['s lI (ht 111111 se in e rse its. silh 
c in Bild ühc r dic Verkc hrsgrö lle zu mHt'h en. 
1'; 1' sdili c llt s iell in se in (' r Me th od ik dc r E r
mittlllll g' (; icscs u n. de r (]Pli Vcr! ehr 11 ll S 
Ahwil lldt' rllll gs- lind Np u\'(' rk eIJr zusa mm cn
se tzt. Der VO ll ihm hel'voq,:pllOhencn ,.Il ullcr
(l rd e litlidH' n Sdlwini g-k c it" in dc r A1I
stl liit zlIlI g dl'J' he im Ahw C\ I}(]Prllll g,'ve rk ehr 
ill ßpjr[J(lJL 1.1I zieh c llde n Zll s dil ~i gc g'l' ht Cl' 
rl uclllrdl alls dcm ~Wcg'c. tbn er di cse oll11 c 
jedc Bcgl'iindun g Zll 15 v. 11. ri es , 1'11 lIe1ve r
kehrs allnimmt. geg'c nühc l' dCII ,"on Giese. 
dn Stlldi en g~'se ll sdlnrt lIlId lIlir CJ'rC'cIJIJ 'tC lI . 
;d !Nc1i ng's \'0 11 c ina ndcl' stil rk abwcidlc ll clP lI 
Sü lze ll VOll JO . . H) 1I11d 25 v. 11. ' Vas (]Pli Ne ll 
verkehr be trifr!. so heg'nii gt ('J' s ich mit 
e inc J1l r cdd~ C'i 11 rlldle ll (;ccla 11 k<' n "'Il IIO'C' : 
.. M. E. is t nndl Ahwiig lill g cl I' hcs tiJ1ln;ellr]C'n 
Fll kt o )'( 11 mit e ill e111 Ne ll vc rk ehr VO ll cL w a 
<IN [l iilHe rl cs VO ll Kemmann c ill g'eseizle'n 
Sa tzes zu rClhllell ". EI' lI e nnt wpelcr di c be
" t imme ncl e ll Fn I\l o l'c il 1I 0ch di e Art rlN A h
w iiguIIg' . 



-

4 Gru mm e l 

I3ct ri eLsjah r de r Städtcbuh n) nach r i II r l1l ZII 
~chlu g von 20 v. lT. Zuwa chsverkeh r in dips(' 11 
Ja hren 62250 Fahrte n a uf da s Ba hnkilome te r. 

Der so e rmitte ll e C rund ve rk eh r de r 
Strecke Kölll-Dü~se ldorf wird ,"o n Ke Jl1 -
mann mit e ill e m ßcfrudltllngspruzentsa tz 
multiplizie rt , der s idl e rgibt, we nn de r Ver
kehr Köln- Düsseldorf = 100 v. H. gesetzt 
wird und di e Verke hrsbez iehungen bis na ch 
Do rtmllild hinzll ge redlIlct werdelI. Auf dies' 
" 'eise kOlllmt man za e ill em Bcfrudli.un gs
rrozentsu tz nadl Kemmann vo n 330 v. H ., so 
daU hie rn ach 62250 X 3,3 = 205 425 Fa hrte n 
[I u f da s Bahnkilome te r e inzu se tzen s i nd. 
J [ie rzu sdtl kigt e r e llCllidl noch 10 v. 1 r. zu 
durdl Be fru chtun g all s de li ne llze itli d lPn V(' r
kehrsmitteln de r StraUe nbahn , de r Om lli 
bu sse lind IC ra flwa gell , so daU s ieh der Ce
sa mtve rke hr II l1f de r Hauptlinie zu 205 425 
+ 20543 = rcl . 225 000 Fa hrten a uf da s BalIn
kilometer e rredll1 e t. Für di e 11 3.08 kill la nge 
IT a ll pt li ni e K ö I 11 - D 0 r t JIlU n cl e r
gebe n sich rl emlladl t D,08 X 225 000 = 25,44-
Mi/I. Fa hrte n j kihrlidl. 

Fiir die Nehe nlini e n se tzt Kemm a lill 
flir den Ortsve rk ehr acht, nil' de n Wedlsel
' :e rk ehr mit de r Ha llpL/inie vie l' Fa hrte n jühr
lI eh a ll f de n Kopf de r Bevö lke ru ng e in . Dadu reh 
I' rh ä lt c l' e ine n Ve rk e hr de r Ne be nlinie n VOll 
10,88 Mill. Fll hrlen jiihrlich. Das e rgibt eilll'n 
Cesll mt ve rkf'hr des Net7es vo n 25,44+ 10,88= 
36,22 oder nl. 36 Mill. Fa hrt e n im Jahr. 

So e infndl, wenn a udl roh ~eg rirfe n im 
vorste hende n de r Ve rk(' hr uc r Neben linie n 
e rmittelt wurde, so komplizi e rt ulld ill se ine n 
mögliche n Feh le rqll ellen ulliibe rs idlll iUlis t 
der Ve rk ehr de r Ha uptlinie e rred lll et wor
<1 1' 11. Ve rsdliede nh eite ll in hezu g a uf d e li 
Verkehr de r T. bis IV. Klasse zw ischen Köln
HOlln und Köln- Düsselrlorr s ind durdlllu s 
möglidl und wahrsdl e inli eh. Die Verke hrs
ver hältnisse der Rh einufe rba h 11 Köln- BOlln 
lassen s i d~ fe rn e r nur sdl\ve r in Ve rgleidl 
s tell e Il mIt de r a nde rs gearteten Städte
sdllle llba hns trccxe Kölll- Diisse ldorf. Audl 
wkire nodl fes tzu s tell e n, ob die Tarire der 
Rh einufe rba hn und de r He ichsballll in de li 
Juhren 1905 bis 1908 di ese lben gewesen sind . 
Ware n s ie bei der Rh einurerbahn z. B. 
wese lltlidl niedrige r, so w iirde die ~a nze Be
redtJlungs<I rt von Ke mJlln nn dndu reh gege n
I'ta ndslos. Audl hil be ich die Be fruddllll gs
formel Kö ln- Dortmulld, de re n ZlI s ta ndekorll 
lIle n VOll Ke mma nn IIl1r kllrz erHi llte rt wird, 
lI il rhge l'edlJl e t und komlll e da be i Zll de n na ch
stehende n offenen Za h len, d e nen u.ic VO ll 
Kemmunll e rmittelte Il in (- ) beigesetzt sind. 

Köln- Diisseldo rr . 100 v. 11. (100) 
Diisseldorf-Duisllu rg 150 (I. (2) 
Dllisburg-Mülh eim J9 1 (1 45) 
i\1iilbeim-Essen. 250 (225) 
Essen-Gelsenkirdle ll . 289 (250) 
Gelsenkirdlen- Bodlllm 323 (270) 
BodlUm- Lange ndree r 338 (275) 
Lungendl'ee r-Dortmund 398 (330) 

Hiernadl würde also de r Ve rkehr auf d e I' 
Be redlnullgsg rundlage VO ll Kemm a nll nodl 
11111 rd . 20 v. H. höhe r sein. AI/ ch dieses Er
gebni s lüUt das Bedellklidle der Ke mmuIIII 
sellen Bel'edlllungsweise erkennen. 

De r G e s u m t V el' k e hr wird in Ab
wUllderungsve rkehr von der Reimsbahn, den 

Komluanll 

Icll IIlÖdlte ZII Ob igem noch bemerkelI, 
da U G rUllunels A nsiuJt, der He idlsbahn 
werde durch die SdUleliba hn die lI ii lfte ihres 
g es u m t e 11 Persollenverkeh rs indem 
L3ahngeb iete e ntzogen, irri g ist. 111 Wirk lidl 
kcit is t cs nu r di e J lii lrte des r li I' di e 
A b w n n cl c I' U II g i 11 ß e t r CI c h t k 0 III -

III e nd e n Ver k e hr s. 

4. Betriebskost.ell. C rUllllll c l i ~ t 
darin be izllpni chte n, dllR es hi e r "o hne die 
nötige n Unte rlagen sdlw .. ' r ist, e in Urte il ah 
zuge be n". Er " mödll c a be r glauhe n", dur! 
die wagenki lomct rischen Kos le n "mit llii ek
s icht auf die l<a llrgeschwindigke it" 75 hi s 
80 Pr. hetra gell . Das wtlre der Mitte lwe rt 
zw ische n de r C iesc'schc n Selüitzun g und der 
\ 'UII mir nildl geprüftc n e in ge he nden Bctriebs
kos tenbe rechnung der Sludie ngesell sdJ<lrt. 
C rllllllll e ls Unsidl e rh e it in de r Wa hl d es 
Sdüitzwe rtes - di e Spa nne vo n 5 pr. he
de ute t sdlOn e ine Abweichu ng \'o n I Mill. M. 
_ zeigt, wie JlIII' lI a tiirlidl, daU JIIan lIi dJ! zu 
zlIve rlüssigen Ergebnissen gela ngen l~ aJln . 
we lln man aus einc m Sdlä tzwe rt ulICl e llle lll 
,Hlf genCluer Rechnung ber llh enden Wirklidl 
keitswe d das Mittel nimmt. Eille soJdl e Art 
wirlsdta fUidler E rmittlllnge ll is t so ns t ni cM 
üblidl. 

We nn CruJ1lJ1lel die Zald der S te hpl ützc 
in de n Sdlllellba hnwa ge n zu g roß find el und 
gleichze itig mit e in e r so geri ll gen Pl.atza.u s-
nutzun g rechne t, daß nid lt e iuma l (~JC Sl t z~ 
pliitze voll ausgenutzt werde lI , so bcflllde t e l 
s idl in e inem Wide rsprucll mit s idl selbst. 

5. V i e rg l e i s i ger Alls b a ll d er 
It e i c h s bahn st r ec k e K ö lll - Dort-
111 und. Grummels An nahme, rllIU di e Koste n 
ues vie rgle is ige n Ausbaues nur 106 MiI!. M. 
he tru ge n (Ve rk e/lI's tedllli sdl!' Woche .1927. 
Jl e ft 32), dah e r um 113,5 Mill. M. gennge r 
se ien a ls di e de r Haup tlini e d e r SWdtebahll, 
ist durdl die MitteiluJlg de r Re idl sba hn ühe r
holt da U fLi r d en V ie rgle isigen A II sht! u ru nel 
300 'Mi l/. M. ve rnnsdl lag t sind . Ob di ese 
SlImme reidlt, s teht dahin. 

Crummcl diidte lli e rnadl gut tun , die vull 
ihm angesdln ittene Frage nadl dem in All 
lagekosten ulllgese tzten . We rt.de r Fnhrtve r
kürzung l) eU zu formul Ie ren, IIId e m c l' e twH 
prüfte, "ob d enn nidü di e ~'a h rtverkl!rzun.~ 
11111 so e rs trebenswerter se I, welln s ie 1mt 
viel ger inge re n Anlagekoste Il zu e r
re idlen ist". 

Hütte idl mir di e Be we is rühruu g bl'i 
meine n "Kritisdle n BetradJtungen" so leidl t 
gemacht wie Grummcl, so hä lte idl V? l1 
de r Bea rb eitung de r alls r~hrlidt ell D I' III<.: 
schrift abse hen lind me ill e n "G lauben 
ebe nso a ur zwei Tex tseitell ni ederlegen 
können wie Gl'lllllIll Cl. Be i di ese r Ungleidl
heit ist es wohl zu ,"e rs te he n, wenll G I'IlUl
mels "An: idJi." vo n de n Ergebnissen me ine r 
UnterSlldlllugen "ö rte r ubweielü", 



() r \l llt UI e I 

Sl raUc nlw llll c lI , O lllllih USS( ' 1I 1IIIU Kwrl 
wagen und in Nc uvc rkch r wie fulg t a ufgctc ill ; 

\'el' k o h r 
A b Wllll llc l'lIll gs ,' cr kchr 

11lSl1CSU ill t Idavon r. dor 
No u-

Bou r uoitor .i il h 1' 1 ic h \' e r-
Mill . Pors. l ill. Itoic hs huhn k o h l' 

Porsonen ~1 i 11. P ers. 

Gicse . . .. . ..... 20.0 15,4 9.7 4.6 
S tutl lcll·Ges ... 32,56 22,6 11 .·1 9.96 
K e llllURull . . .. 36.00 21.2 10.6 IJ.8 

l) e I' A b w a n d e r u 11 g S v e r k e hr U 11 S 

deu Il uuplbez ie hungen de r Ile iehsbuhu weidll 
in de n dre i Be rechnllll gC'1I ni ehl weselltlidl 
\ one ina nde r a b. I': rs l di e Zu schl iige für die 
Beziehungen de r Seiten- lind Au Uell o d e, die 
he i G iese mi t 10 v. 11., he i Kem munll mil 
25 v. J I. und be i der S ludi e ngesell schuft mit 
30 v. [I. des H.e ichsbuhnubwil nd e run gsve rkehrs 
be redlll e t werde n, brilIgen U ng leidlh eite ll bi s 
i' 1I 40 v. lL lline in. Dieser Abwil nderulI gs\' e r
ke hr ist uu(le rordenllidl sdl\vie ri g zu schä tzc n, 
doch gluub e ich, duU e r vo n Kelllmullll wesellt
] ich zu hoch all genommen is t. h:h sdüitzc 
ihll unte r Be rii dcs id lli gull g der neu hinzu 
ge kommencn Linien auf 15 v. lT. e in . 

Wese nllidl bedeu tu ngsvo ll e r s iJl(I die VII 
te rsdli ecl e in de r Sdliitzun g des e u v e r 
k e hr s, de r na ch Giese 30 v. I1., !ladl de r 
~ llldi engesell sdHlft 44 v. H. lind na dl Kem
mann 70 v. H. de r AbwaJlde rung beträgt. 
Giese e rredHlcl diese lJ Neuve rkehr !ladl de n 
E rfa hrungssütze n in E lbe rfeld nadl In 
bcl ri ebnahme de r dorti ge n Sdl webebahn im 
V c rgle id l zu r S traUe nba h n, w üh rend Kelll -
1ll1lJln ihn nadl E rmitllun!; des Gesamtve r
k e lt rs durch Abzug des Abwa ntl e rungsve r
k ehrs fes tgestellt und de n so ve rbl eibend e Il 
Ne uve rkehr a n den E rgebnisse Il de r H.h eill 
lIfe rb ahn Köln- Bo nn na dlprürt . M. E. is l 
lI adl A bwäg un g de r bes timmende n Fa ktore Il 
mil e inem Ne uve rk ehr vo n clwa d e r I-Hilf!c 
des von Kemmann e ingesetzlen Sa lzes zu 
l'eOJll e Il . Anf G rund de r von mir durchge
I'iihrte n E rmillluJl gen komm e idl ZIl e in elll 
C ('su ml ve rkehr im drilten Bclri ehsj ahre VU ll 

I'tl. 24 Mi l!. P e rsonen, tie r w ie he i Kemrn uJlII 
IIlIl jührlidl 3 V. H. s teige n würde. 

In den sonsli!;ell , cl ie Ei n na It Ill (, n bes li Ill 

IlI eJldeJl F akto ren hes lehe n bei G iese, Slu
di engesellschaft und Kell1lllllnn lIur ge ringe 
Ulile rsdlierl e. Beispielswe ise is l di e J1l i ll 
I e r e H. eiseliinge bei Giesc 24,0 km, S ludien
gesell sdlUl't ulld Ke l11mulln 24,5 km . Auell di e 
F u JI r ge l cl e in JI a h !TI e a uf d as P e r 
so n e Jl km we ist ke ine g roUe n U llte rsdti e<l l' 
il Ur. Giese 4,87 rl'.. Sludie nges,' l!sdll1ft 4,63 
IIl1d Kc mmu lln 4,5 rr. a ul' das Pe rsonenkm. 
De r ge rin ge Unle rsdli ed rrgibt s ich da raus, 
duU bei de r Slueli e ll gesell sd la l'l lind Kelll 
lil a 11 11 eine He rabsetzun g eie r Ze ilka rt e n
preise gegenübe r G iese angenommen ist. Be i 
e ine r zwedunäIligen we ite ren Pre iserm iiUi 
gUlig de r Ze ilkarten wird man mit 4,3 bi~ 
4,5 Pr. auf das Pe rsonenkm redlJl e n k ö nuell . 

Die An s ga b e n gli ede rn s idl in Bet riebs
a usgaben e iJl sdtl ic Illi dl Steue rn 11 nd H.epa rH 

lio nsa usga be n, Ka pit nlsdi e nst e ill sdtlie Uliul 
ISI'Jl eue rung. Für die B e tri e b s a ll s g fl b e n 
ist im wesentlichen d ie ß et l'iebsle istung muU
g"ebend, die s idl uadl dem a 1l t;<:!110JJllllell e n 
Wa gcJlfossun gs rallID und de r Pla tza USll1ltzllll g' 
IICl dl de r fiir de n Crl'edlllclCIl Verkehr not
w.endigen An zahl Wagen kilomete r und de r 
l11c rfür einzusetzenden Kos ten beslimmt. 
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De r Wa ge n f a s s u 11 g S r Cl um ist 
den drei bes prodl nen D enksdll'irten 

111 

WIC 

folgt e i ngesetzt : 

Giese ..... .. t20 Sitzpl'+30 Stehpl. 
= 150 PI. zus. 

Studi en ges.} (Ha uptlinie) 85 " +95 Stehp!. = 1.80 PI. zus . 
Kemmanll ( e benlinien )48 " + 62Ste hpl. 

= llO PI. zus. 

Man e rsieh t da ru us, da fl G iese be i de n 
Wagcn · ' 5 Sitzplii lze lind I1l1 r 1/5 Ste hpl iitze 
ungenomme n ha t, d . h. e r w ill iihnlidl w ie 
di e Staatsba hn en se iJl e l'a hrgäste in de r 
lla uptsa dlC sitzend befö rd e rn . Da gegen h a t 
KeIlllll a nn in Ue be re in stimlllun g" mit de r 
Sludie ngesell sdwft a uf de r Hauptlinie nur 
e twas weni ge r a ls di e lIiilfte de r Ges<lnll 
pl ätze a ls Sitzpliitze, Jl ii mlid l 47 v. 11. un d a llf 
den Neben linie n 44 v. TI. Sitzplii tze an ge-
1I011lllle ll. Kemnw lI lI sa gt hie rzu , dafl di e 
Fahrzeit für de n Fa hrga . t be i e in e r mitt
le re n Re isclünge yo n 24,5 km 11 LI r 15 bi s 
20 Mil1lde ll be tra ge, di ' e r se il r wo h I s ie hend 
zurück legen könn e. Zum Vergle ich z ieht Cl' 
hi e r d ie Be rlin e r Sdllie llha hll en und St raflc il 
ba .hn en he ra n, wo me hl' <11 5 di e Hä lfte de r 
Fa hrgäs te ·teh en mü sse und die durdl sdlllilt
lidlen Fahrzeiten un gefähr di ese lbell ·eiell . 
M. E. vergiUt Kemm a lill 11ie rbei nur, da f! di e 
Be rline r Fa hrt 20 Pf. kostet, während d e r 
Du rd ls<:hnilts fa hrpre is eie r Städt eha hn e lwa 
1, 10 bis J,20 M. be tr iigL Be i di ese r fJöll e des 
rahrpr ' ises w ird de r rah rgas l e i lI e S i lz
ge legenh eit ve rla nge n und nidlt s te he Il wo ll e n. 
feh ha lte dah e r die A ufte ilung des Wage ns 
ill 4/5 Sitzpliitze und nur ' /~ Sle hp!ülze, e twu 
wie be i G iese, für durdlau s no lwe ndi g. 

Die Platzau s ilut z un g w ird wie 
fol gt a nge nomme n : G iese 25 v. H ., ludie n
gesell sdwft 30 v. H ., Kemmann 33X v. Tr. 
G iese we i ·t zu I' Beg rliud un g se i ne r a nge
llommenen Pln tza li s lllItzun g m. 1':. mit R echt 
dara uf hin , da f! d ie hohe Platza us nutzung 
de r T. bis Hf. Klasse a uf de n Be tracM kom
me nd e n Slrecke n de r Re idl sba lin zwisdl e n 13 
IIlId 57 v. [I., i. i'vl. 37,5 v. H ., da rauf zu rii ck
zuführe n se i, du U e in g ra Ue r T e il de r Fa llr
giis te iibe r Kö ln und Do rlmuIlfI hina us durch
fahre. Dieses se i a be r nur mö~li ch , wei l d ie 
Züge a uf G run d j a hre la nge r Erfa hrun ge n 
dem Ve rke hrshcdiirfnis e nts predl e nd ge leg t 
se ie Il. Bei ein em s tarre n Fa hrpl a n w iire e in e 
soldi e PlatzElu Sllutzuli g ni cht e rre idlhar. 
M. E. kunn j edodl be i de n Städ tcbf.l hne n, di e 
mehr uls die JTii Hte minde rwerl ige S le h
pliitze a nbie tet, ni cht mit e in e r A us nutzun g' 
de r S il z pl ä t ze vo n d u rd lsdlnittli ch me hr 
n ls 70 v. n. ge rech net we rdcn. Tdl ha lte e ill e 
Pla tzau snutzull g vo n 25 v. TL etwn ill de n 
e rste n Hinf .J a hre Il des Betrie bes fU r wa hr
sdleinJidl ; diese kön nl e s idl a ll mii hlic!t na dl 
besse re r A npassull g de r Zu gliinge ulld d es 
fa hrplanes a n das V<'I'ke hrsb diir fn is lIodl 
11m e inige Prozcnt e rh ii he ll . 

Die B e t I' i e b s Je 0 s t e n a u f d iI S 'IN 11 -

ge n k 111 we rden w ie folgt e ingese tzt: G ies/' 
90 Pf. , . tndiengesell sdlü ft 62,5 Pf., Ke mma n 11 
65,5 pr. G iese kommt zu den Be fö rd e rull g's
kosten vo n 90 PF. durdl Ve rg le idl mit el e n Be
t riebskosle n bes te hc nder Bil h ne ll , wä h reml 
Kemm a lln u nd die Sludiengesell sdwft durd l 
Zu . a mme ns te Ilung de r einzelne n Tit I de r 
Be trie bs kas te ll , a ls da s ind All gem e in e Ve r 
\\' /,Ilun g, Ve rke hrs- und Be tri e bsdi e nsl, S trOIl1 -
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kos lc n, U nlcrha llu ng dcr Buhlin nla gc n ulld dc r 
l'a hl'ze uge, di e Be trie bskos t.en PI'O Wagenkm 
c rredlll e t. J li e r is t. es sdl\ve r, o hn e die nötige n 
Unt.e rlage n e in Ud ei l abZllgeben. Mit Rü ck
s idlt j edoch darauf, da!! auf der e lektri sch 
helri e bc ne n Vororls trccke lle rlin- llemau die 
Be tri e bs kosten (' in es 17 m lallgen lind 3 III 
hre iten Wuge nq 66 I' f. fiir e ine n Tri e bwa ge nkm 
he t.ru ge n, lll iichl e ich g laube n, dn l! di e 21111 
laJlgen und e be nfa ll s 3 m bre ite n Trie bwage n 
de r Slüdteba hn trotz de r gröllcren S lat.ions
e ntfe rnung mit Riick:s idtt auf di e gro!!e Ge
schwindigke il di ese r Wage n e twa 75-80 pr. 
fü l' deli Trie bwagenkm bea nsprll chell. 

Die II h e i Jl i s e h - W es t f ii I i s e h e 
S t. ä d t e h a h 11 is t, wie be re its vo n de m 
UJlte l'ze ichlle te n in de r Di skuss io n des Vo r
ü'ages von Prof. Dr.-Ing. Ciese im Verei n 
rür E isenba hnkund e a m 9. November J926 
n usgcl' üh rt, im wesen 1I idl e n e in K onkurre nz
llnt.e rn e hm eJl rür die lleidl sba lln . Di e Bahn
Ilöre de r geplante n Slädte bahn li egen zum 
übe rwiege nd e n Tei l unmittelbar li eben de n 
Hauplbahnhöfe n de r He idl sbahn, so z. ß . in 
Köln, Duisburg, Obe rhau sen, E~se n , Lange n
d rG'er und Dorlmund. T n ih re r Cesa mlanlage 
s te llt s idl di e S tiidte buhn e insdIlidllidl de r 
Ne benlini e n in nerhalb des Rh e inisdl- Wes l
Jii I isdle n ] nd us tri ebezi rks da I' als ein E ise n
bahnne tz fiir den Pe rsonenverke hr, da s 
gle idl z u J\ nfa ng e t w a 50 \' . I L des Reidl s
bah nv e rke h rs zw isch ell Köln llnd Dorlll1llnd 
zu übe rn e hm e n Jl a t und dad urdl di e \~re ite r
enlwi cklun g de r R e idisbu llll fiir Pe rso ne n
\'e rke hr auf de r Strecke Kö ln- Dorlmund 
fa s l völlig unte rbind et. - Is t es nidll zweck
mü!!ige r , das bes teh e nd e R e idl sbuhllnetz 
dureh vie rg'le is igen Au sball lind durdl Elek 
lrifizi e run g so leis tun gs Fühi g für de n Per
sonenverkehr zu ma ch en, da ß es s ich e r
übrigt, e ine SWdte bahn in dl'l' Form z u 
bauen, wie s ie von de r S tudi eJl gese ll sdw ft 
ge pla nt is l? Nadl me in e r A u ffu ss un g ha t 
die Re idl sbahn die Pflidlt, di ese n fiir die 
Enlwick lun g des indu striebezi rk s nolwe ndi 
ge n Ausba u un a bhüngig vo n de m Bau de r 
Slüdteba hn sdde ulligs t durdlzufiihre n, UI1l 

auf diese We ise die wadI send e n Ve rke hrs-
dl\vi e rigk e ite n des Rt.lll·bezirks, name ntlidl 

in bez ug a uf de n Pe rsone nverkehr, abzu
s lell e n. Tut sie es ni cht. so dl1r)' s ie s ich nidIt 
w!lJld e rn, we nn ihr auf de r Streck e Ki;ln 
Dortmuncl eine Bahn zur Se ile gelegt wird , 
die ihr gl e idl zu Anfang fa s t di e Jrii lflc des 
gesamlen Personenve rke hrs e nlzi e ht und s ie 
dadurdl fiir diese n Ve rk e hr zn e iner l3uhn 
zweiter Kl asse s te mpe lt. 

J)ie Kos le n fii I' de n vicrgle is igl' n ;'\ II sbu 11 

und di e E1eklrifizi e rnn g de r Il 11 upl s treckl' 
Köln - Dorlmuncl werdf'n \'on Pro f. J)r . Pi 
rat h mit J06 Mil!. M. c in sdIli e !!lich Fahr
ze uge an gege be n') , w ii hre ncl di e Kos ten d.er 
S lüdtesdln e llba hn für di ese Ire<.k e 2 t9,5 lVI 11 I. 
Mark betrag'ell . Die Fahrzeilen n llf de r 
St redce Köl n- Dorlmu nd s ind a uf de r It e idl s
bahn lIadl Pirath insgesa mt 108 Minuten 
gegenübe r ?7 Minute n a uf der 113,1 kill la n
ge u 'Wdlesdlll ellbahn . Die mittlere He ise
liinge fLir de n Fahrgast bctrii gt 1111(11 Ke mmnJlIl 
24,5 km; hi e rrür s ind aufzuwenden auf de r 
elektrifizi e rten Re idls btlhnsll eeke i. M. 22 Min .. 
be i de r SWdtesdlnelJb !l hn 17 Min. Tst es be-

') "Verkebrslcchnische Woche", 1927, H eft 32, 

7 
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re(11tigt, für dicscn Fahrzcitgewinn 113 Mil!. 
J\l a rk Alliagekostcn m e hr aufzuwe nd c n ? 

D e r vo n mir gcgebcncn An rcg ll ng, in d e n 
Grollstüdtc n lIi clit nllr c i Jl c n Bahnhof 
liehen dc m Ha uptbah nho f de r Rc idlSbu l1ll a ll 
zul egc ll, sO lld c rn in Küln, Dii sscldo rf IIlId d CII 
übri gc n g roflcn S tüdte n d es ltllh rhczirks e in e 
Vc rte iluu g des Vc rk c hrs allf me hre rc Bahll 
höre vorZ lIlI e lll1lCll , IIllilHc fiir d e n Pali d es 
Hall es de r Hahn F o lgc gcgebc n wcrdcll. 
Vie ll e idll geht ma n lIod! c in e n SUlI'itt we it c r 
lind baut zwi sdl en Köln lind Do rtrnund e in e 
Sc hn c llbahn , di c s ich rn üg li d ls t lInabh ~in g i f.\' 
\'On dc r Re idl sbuhn ihrc Lilli e nl'iihrun g Sl! tltt 
uild ZUllt milld es tc ll zwi schc n Duisbllrg uild 
Dodmund mit e inc r g rüne re n A nzahl VO ll 
Bahnhöfe n ausgestattct wird . Da s is t um so 
me hl' be l'edlligt, a ls SdlOl1 hClltc di c S trcck e 
zwisdle n Dnisbllrg und Dodll1L1nd c in c rast 
ufluntc rbro<he nc Bcs iedlung au fw c is t Ilnd 
da he r dic An lagc c in e r gröflc rcn Zahl VOll 
Bahnhüre n e in vc rkch rli d!cs und wirtsdlHft
lidl cs Erfordc rni s i.s t. Die Fa hrgcsch windig
k e it wi rd aud! bci c in c r d c rartigcn Anlage 
immc r lI od! e in e so g rofle sci n, dafl d c I' Mcllr
Hufwand an Fa hrze it gegcn übc r d e r S iiidl p
Sdlll Pliha hn nicht nCllll e usw rt sp in knnll . 
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VERKEHllSTE C llN IK 
Ol'gan des Ve l'eins D e utsche r S tL'Ufie nbahneJl, K le inhahnen u. Pl' ivateisenbah nell E.V. 

Organ des I ntc l'Ilalional en Stl'Uf!e nhallll - lind Kle i"bahl\\'c /'c in s. 

Ilanptschriftl e itnll g : Prof. I)I'. -Ill g. E /' i c 11 G i es e. Ve rall tw o rtli ch rür de li ges<llllfroll Tllltall: 
o t to S C hIli i d t. 

I) l' 11 (' k 11 11 d Ve r J a g U I1 s l e i 11 A. C., 13 c l' 1 i IJ. 

SCHRlFT WECIISEL 
ZU1' Abhandlung des R eichsbahuob e1'j'at a, D. P ,'ofesso1' D1'. Pi1'at h 

(" Ve,.kehl,,~ l e('hlli1c" 1927, N I'. 48, S. 840). 

Bel}.i·//. , 11/' 1/ li . / 2. 27. 

J1 n lli e Schr iftleitung l7er "Verke711·stechn'i/.; " 

Ili e1' 

In N1· . 48 der "Verkeh1'stechnik" befaßt sich Ilen r 1'ofessor Pi1'ath mit meinen Mitischen 
Bet1'achtungen ZU1' l!'1'age der Rhein isch Westfälischen S tädtebahn.*J 

Auch hier gestatte ich mir die höfZ'iche An/Htge, ob eine E1'w'ide1"ltng von mir .1htSsiclit alt/ 
AbcZ1'1w7c hat . 1mcl ob sie nach Eim'eichnng alsbald geb1'acht wenlen kann. Sclbstve1'sländUch 
habe ich Z 'U de1n A 'ttfsatz ve1'schieclenes Z1t sagen, 

. ) A bt/nI ck hier aul .. \'"ilf! 9 bis 16' liJ/ llS. 
fs' ,'})I JIIIlJlJf. ge;;. T( IJ11i1Jl.rt111', 

Berlill, deli 12. 12. 27. 
K ochstr. 22 /26. 

llerm G eh. Baurat Dr.-lll/!. . ch K e m mann 

Be r I i 11 W . 8. 

S ehr ge ehr/er Herr Geheimrat! 

Auf Ihr gefiilliges Schreiben Vom 6. 12. mij.JSen bJlr Ihnen leider mitteilen. daß 
die Aufnahme einer ErbJiderung Von Ihnen auf den 'Beitrag Von Herrn 'Professor 'P ir a t h 
In Heft 48 nicht;n Frage kommt. 'Die Ausführungen Von Herrn 'Profe.ssor 
'PI rat h s tell e n ein e 'B ii ehe r be s p re c h u n g dar. die. ent.sprechend der 'Bedeutung 
des behandelten Werkes. allerdings über den Rahmen einer ijblichen 'Bijeherbesprechung 
hinausgeht. Wir haben sie daher auch nicht unter der Rubrik .. 'Bijeherbesprechungen" Ver· 
öffentlicht. Es e nt s pr ich t je d 0 eh nie h t der all ge m ein enG e p f log e n hel t. 
auf eine 'Be.sprechung eines 'Buches eine Entgegnung des Verfassers 
des be t r e f fe n den 'B u ehe s zu b r in gen. die gebJissermaßen eine persönliche 
Kritik der Kritik darstellen bJijrde. 

H oC/JUchtungsuoIl 
VerkehrstecllTlik , Schriltleitung. 

gez.: O. Schmidt . 

ABHANDLUNG des Reichsbahnoberrat a. D, Prof. Dr. Pirath 
und Skizze einer ERWIDERUNG Kemmallns 

Die Rheinisch-Westfälische Schnellbahn 
VOll DI'.·IIIg. C. Pirulh, Pl'Ol'esSOl' an dCI' 

Tedlllisdien Hodlsdlllic Sl lIltgart, 
Verkehrsteehnik 1927, NI'. 4.8 S. 840 

Inhalt. Die von Dr. Kelllmann in einer Denk
schrift "Vorgenommenen Untersuchungen iiber di e 
Bauwürdigkeit der rheinisch-westfälischen Städte · 
uahn w erden kritisch behandelt. Die Zuverlässig
keit der V.erkehrsermitLlung wird durch Au~e l'a.~hl 
las llng WiChtiger V erglcichsgl'Undl agen beollltrac.l~ 
ligt, so daß die SehlullfolgeI'ungcn der Denkschnlt 
nuf Bau der Stiidtebaun nicht mehr genligend ge
s tutzt w erden, 

Das Sdll'iflillm iibe l' di c Wuhl des zwcck. 
müni gs te n ~ Iitt c l s ZII\' Vc rb ('ssenlll g dcs Pe J' -

Skizze cinel' Envidel'llng KemmnnllS. 

Die n achs teh ende S lcizze is t niell t Z1/1' weileren 
DU7'Chm'beituliO oel(l/1.ot, nachdem di e Sc/wi ft
leiluno d'ie Amwhrne eineI' Erwideruno loul, 

vorstehendem S rlwift wechsel uuoele/tl/t hail I' . 

Bc mc rkenswe rt is t Pi r u 1 h s Zuges tündni s, 
dun di e .. \)y numik dcs Verkc hrs", wömit 
wohl dessc n Vorunsermittlllng g(' /Uc int is t, 
f~il' e ine Z II bUllc nde Huhn vic lrn(;h .. snbj ck 
live n tJberlcgullge n IIntC1'lI'orfe n sci" ulld 
me.illc D? nksdl.rirt . .. e rne ut di e Sdl\vie ri g
ke Il cll zelgc, dIe ClUe r ge nii gc nd zllve rl iis
s igc n Ertrn gsbc redl llllng Jl(Il C t' Vc rke hr s-
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so ne nve l'ke lll's im rh e ini sch-wes tfä lisch e n In 
du s triegebiet is t durdl e in n e Ll es \Ve I' k 
verme hrt wo rd e ll!) . E: is t e nts tande n auf 
Veranlass uJlg d e r ' Ull ei e r I'h e ini sdl-wcs trä li 
sdl e n SWdtebahn bete ilig'lc lI undinte ressic l" 
le ll S tadtve rwaltu nge n, d en e n e ine kril isdl e 
Ull te rs udlllll g d e r be kannle n De nkschrift vo n 
Dr. Giese2) und de r s ich da rull a nsdl li e lle nd e n 
I~ r örte runge ll fiir ih re we il 're n E ntsd lli e Hun 
ge n e rwii ll scht se in muHte. Es is t z u l> '
g riir!e n, dall damit G e lege nh ei t gege be n wur, 
di e SdIn ellbahnfrage e l'Jl e ut ulld dU1'al e in c n 
,Iuf dcm Gebiet d es SdIn e JJbu hn wese ns he
ka nnten FadlllHlnn zu he hand In . 

Die i n FO l' m e in e r /)e nksd1l'ift ve rrafHe 
Abll il ndlun g s tiitzt s iclt forlll e ll im w esent 
li che n a uf di e VOll d e r S tudi e nge.·c ll schaft fiir 
di e rh e ini s(h -wes trülisch e Schnellba hn h e rau s
gegebene D e nk sd ll'irt vom MiirzI922', mate
ri e ll. ge ht s ie in d e r Mdhode der Unte r 
s llulllllge n zu m T e i l and ' re uml ne ue W egc. 
In se h r e inge ll C' nd e n Darleg lln ge n we l'( l ' n 
nudlCi na nd e r kriti sdl unlcrSll dlt d e r Entw llrf 
der rh e ini sch-wcs tfüli sdlCll Sliidle l> u hn In 
hez ll g a llf L ini c nfiihrun g, Buhn<lnlage, Be
t ri e l>smilte l uJld ß e trie b, ih re Wi rtsdwftlich
keil sowie ihr Ein flllll auf di e W irtsdHlft b e
s tehe nd e r Ve rk e hrs mitte l. Be i d e r I· iill e des 
Sto ffes und ei e r groUe n Zuh l vo n T'a re ln so lle n 
i ~1l HahOlell di ese l' Bes pl'ed llln g nur e inige 
I' rage n gr undl ege nd e \' Art he l'Uu ges te llt 
we rd c ~I , d er e n kriti sdlC Be le ud ltung geeig net 
e rsd le lnt, de n W e rt d e r Unte r : udlll nge n d e r 
/Je n ksdll' ift zn e rke nn en . 

Di e D e nk d ll'ift hcl'a nt s ich be i 13 e 11 1' 

l e i I 11 n g d e r .. w i l' t s c haI' t I i c h k (' i t 
dc r rh e iniS('/I - lYes Wili sd1Cn S tüdlc buhn zu
Il ii chs t mit de r wel li ge r um strilte Il e n Ulle! ge
nu ge nd k la r iibe rsehbure n Frage d e r Hö he 
der An 1 ag e k 0 s t e n e insddi e lllid l Be
Irie bsmitte l fiir da s G e a mtne tz von 185,62 km 
Linge. A ll d e r vo n d e r S tu d ie ngese ll sdwft 
mit 340 Mill. M. vc ransd d a g te n 13aukos te n
s umlll e w ird fes tgeha lte /1 mit d c r E insdll'ün 
kllll g, dun be i d e r Plallfes ts te llun g durdl un 
vo rh e rgese he ne A u nage n und u ne rwa d ete 
~dl~v i e ri gke it e n in d e r Au s fiihrlln g nod l eine 
. te lge run g der Kos te n e in t re te Jl kann . Ga nz 
a ll ge me in is t be i Ba hnban te n di ese Vors icllt 
in de r Bc mes ' un g d e r An la gekos tc ll wo hl alll 
Platze lind vo r a ll e m in e in e m so s tark be
s ied elte n G e bie t wie d e m fndu s tri ebezirk 
zw eife llos Il ll gebradit. Di es sow ie di e E nt
w ickelu ng md' de m A rb eits ll1C1 r/.;:t , die ' in (' 
Lo hn e r hö hull g VOll be re it s 8- 1.0 v . IJ . gege n
iibe r Anfa ng J922', d e r S tidlze it l'iir elen 
K,?s ~e n <ln sdl l ag de r S tud ie ngese ll sdtaft, ge
ze ~LI g t hat d ü.rrte nodl ge wisse Er hö h u ngen 
hl'ln gell , dI e s idl ahe r in d e r GrC' nze vo n 10 
bis 12 v. II. d c r C CsilIu ts UITIIn e Il a lle n we rd e n. 

Wesentli ch bed e utun gs voll e r a ls die An 
luge kos te ns ulllll1 e s ind (iir die Wirtschaftlic h
k eit d e r S tiidte bahn di e l.l ö h e u 11 cl d i c 
H erkun ft d e , z u e rwart e llcl e ll 
Ve r k e hr s. Se in e Dynam ik w ird sta rk be
e influßt werde lI von d e n beso nd e re n ve l'k ehr
lidl e n Vorziige n, die di e SdlTlellba hn gegen
üh e r sons ti ge n Ve rkehrsmitteln zu bie te n 

I) D r. K o m 111 an n "Kritisch e Bctrachl,ungcn 
l<,11[ Frage der rh einisch-wcsUii1iscbcn Städtebahn " 
Juni 1927. 

2) D r. Gi s e "Die r ltoiniscll-westfälisch e 
Sl,ädtebahn J{öln-Dorlmund . ZU!' Frage der Wirt
scbaftlichkeU." 1926, Verlag der "VerkehrR
technik" , Berlin W 68. 

J( t~ J1I 111 H n n 

lIIitt e l illl V(' rke hrs he rc ich vo rh a nd e ne r V· r
k e hrst riigcr e ntgegen s te he n" . E I' . w ill. damit 
z wc ife ll os Hu ch a u l' di e Unzulüu g lI d lkclt llod l 
so sorg fii/ti g' ZlI a mlll e nge t rage nC'n s tldi s ti 
sdl e n I I i I fs mnte r ia Is .h i nw C' ise n. Zn ve rlil sslg:l' 
Vo ru LI. sa ge n al l [ vc rke h rsw i rtSJHI 1'1.1 iclLcJlt 
G e biet s ind e hell nllr 1I111' Grund a nsgrd ehll 
tes te n pru kti sdl e ll E rl e h e ns m ögli?! , d i:IS 
die Liil;k( ' n, we lch e s idl hi e r d c r ] h('(H IC 
('riirrnc n. ullf (/ t' 1ll I '~ rfll hl'un gswcge all szlI 
fiill e n IHit. j>i rat h kann danadl n udl 

sch we r li ch e in Urte il d llri ibC'r habe il - d u ~ 
(' I' ' ich zWilr z u, dll'c iht - . o b "di e G rlllldl ug'{' 
d es vo n m ir fiir di e V(' rk (' hrs('\'mi ttllln g a ll l:(e
wandk n Il c ue n Ve rfahrell s a ls ri ch tig iln <: r
ka nnt we rd e n k ö nn e". Um so w e lli ge r i1 11 ~h Is t 
se i ne lti igc "s tu rk e 1' U ne be n he ilen und L' ch 1-
~ chlii sse. di e d e ll W e r! der E rlru g's !> C'r('ch 
Jl\ln '" und ihre Zuve rl üss ig k e il C' rh e hl ich !> l' 
e in t~iiddi gC'1I lind d ie Hilllwiirdig ke it cl('\' 
Stiidlc ba hn nidlt s tiitze n kö n ne n" il lll I'liltzl'. 
1I is e r sehr w ('sc lllli chC' I'lIu kte, die me in (' 
Untc rs nd llln ge ll un di e lland ga be n. IInb ~'
riicks idltigt Wllt. Vor a ll e m l'ißt . a uch (' I' dl." 
a ll gem e in e n A ns fiihrnn gt' lI l1le lJl er . J)c n/.;: 
sdu ift <lulle I' Ad d , di e s idL mit der WC' r!J e
kraft e lekt ri sch be tri e he ne r Ve rk e hrs llnle r
lI e hmuuge n besdlüfti gell , obwohl C l' ilnd ~ J' 
se its doch a ust! rückl i(h u ne l'ke ll nt, dn r! , II C' 
" DYll urnik d es Ve rke hr s ta rk ~ 'c iHr/nlH 
w,ird vo n d l' n beso nd e rcll ve rke hrln:he ll Vo r
ziige Jl . di e di e SdlJl ellbu h~l gege lliiJ >L: ~ ' 
sOll s ti ge n V e l'ke h l' sm it tein z u bie te n VC'!'IlIU g' . 
w ie di es ge rad e jetzt ii hl.llidl UUdl HI de r 
Lite ra tnr d es A lI s In nd es wi ed e I' n ur~ nil ch 
drii ck lidl s te hC' \'\'orge hobc n w ird . 

J)i e A lI s l't.i h ru ng ' n Pi ril th s l <l s,'~ n e T
ke n ne n, wi e w e il ig e llJCI ri ng lIdl (' I' s ich .. nut 
me in c II ve rg le idle lld en .ße l, ra cht~11IgeJl IJb N 

di e S tädte bahn Köln - BOll n (R heJllufCJ'baltn), 
vo r a ll e m mit d e n VUll mir z um Zweck e d(' ~ 
Verg le idls ge lll udlte n Ve rk e hrsabz i.i ge n hl' l 
diese r Bahn hesch iHtig-t .hat. W I: schon 
vor ihm Ite idl s bahnl'<It J)r. D e rlk a rt. z 
inde r Zeitung d es Ve re i ns D~e \l tsdl.C'{ 
E isellballll ve rwaItungeJl 1927, N I' . -i, lar t 
a uch c l' vö lli g u nlle r ./\ dlt. d i1 r! VO ll 
d e m Jl u c h e in e m Ab z u g VO ll 17)4 % 
n oc h v e rbl e ih e nd e n n es t d e s 
V e r g l e i c h sve rkehr s d e r nh in 
uf e rbahn n o c h e in v o ll es Drltt. l' 1 
f ii I' d e JI V e r g I c i (' h s Z w c e k n 11 fl e I' 

H e t I' i.I e h t ge/u ssc' n is t. L': r h i ~U(' di(~s c 
Vo rs idlt s muflnahme Jli d d vc rsd lwCIg' <'n dur .. 
fe n, die 1111 Abbi ldllng 20 lII e in c r De nk 'chrift 
doch kl a r e rke nnba r is t lind di e c in a nd e re r 
KI·itike r, G e h ' imrat 13 a n d e k 0 w , in sei ne r 
ß espredlung m e ine r J)e n ksdll' i ft in Heft 47. 
1922' d c r Ele ktrotedlllisdl c n Ze itschrif't IJe riick 
s idl ti g t ha t. F ii I' di e lll e h I' od e r we il ig('\' \I' i 11 -
kiirlidl e Annahme e in l's N Cll ve rke hrs vo n 
lIur 30 % d es Abw<l nc/ e run gs ve rk C'hrs - so 
G iese - find e t e r ge gc niibc r d e n 100 bi ~ 
150 %, d e n di e Rh einllfe rba hn tat siichli cll 
erge be n llOt, k ein Wort d e r Kritik! U nd 
we nn Pirath di e " be trie blidlCll lind ,,('r/.:: (' hr
li d le ll Verhältnisse d e I' Hh e inufe l'h ll hn lill S 
de r d e I' U nt rs uchun g z ilg rund e gp leg t(' 11 
Be triebsze it e ingeh e nd be kannt s ind ", w ie 
cl' sag t, h,ii ltc e r di ese n we ite re n Abz ug'. 
d e r s i c h n uf e in e r c i e hli c h 
bem esse ll e J u hr l's v e rl C' lIr s z ll -
n n h 1TI e s t Li t Z t, di e di e H e i e '11 s b n h n
s t I' eck e K ö 1 n - Bon n 0 h n e Ir i n z I1 -
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verlllag. We lill s ie d a he!' vielfach s ubj e ktive n 
Übe rleg ull gen ullte rworfe n is t, so s illd dod l 
e rs tmuli g von I)r. C iese, da nu a lldl VO ll der 
::i tud ie ngescl bdw rt u IIte rSli ch Ull g~ 11l ,thod e ll 
ulige walld t wo rd e n, di e c i ue Crlllllllu ge I"ii I' 
e in e w e i tge li e lld e zu h le lllll ül!ige Be llrle il uli g 
d l'~ vorü II S ' idl! liche n Verke h rsa Ilfk o mm e ll s 
<llJ ge b '11. 

1)1' . ]\. e llllllUJiIl wüh lt z ur E rlllittlllii g d e~ 
Ve rke hrs vo r ed lem l"ür di e lI u uptli lli ' Kül ll 
- Uo rlll1l1nd ne ue Wege, iJide llL e r d ' lil SY " 
lhet isdl e ll Verruh re H VO ll 1)1'. G iese ulld d e r 
S tudie Ji g 'se ll sdw ft e in UJlUI y ti sdlCs Vc rfu l,rc ll 
gege IiLibe l"i; te ll t. E r e L:1uilte lt zUJl Liehs t de ll 
Gesu mt ve rke llr ulld te ile t a ll S ihlll die A llte il e 
rLir d e ll AblVli lider lili gs- uml Ne u\' e rk e lir ab. 
Ilie rill lieg t zweife ll os e iJl wi llko nllJl e ne~ 
Mitte l zur NachjJrüfull g der bi ~ h c r auf anderc 
We isc e rmillelteu V'rkehrszu hleu, w e Ji n 
di c Gru lldl age ll d e ll e u e n Ve r 
ruh r c n s a l s r i c II t i g "H C r J 1I n Ji t 
IV e rd e JI k ü Il JI e n , 

Die Mclhode d es Verfu hrc ns VO ll ])r. 
Kcmmann gehl davon a us, d u!! s i' dic lluupl
I iuic Köln- Do rtlllllud JII il dcm T e i Is tiick 
KüIJI - ])ii ssc ldorf (3+,05 km) a uf e ine ve r
ke hrs t cliJli schc Ve rgle ichsbasis JlIit ei e r 
Hh e illufe rbuhn Kö lll - Bo lin (28,3 kill) briJl g t. 
Ili e rbe i wi rd d e r Ve rkehr d es dritte il Be
lri e bs j a lires d e r Hh eillllferbah ll (l908) gegen 
li be rges le llt dem Evcntual ve rke h r d e r lle idls
iJa h II s lrccke Kölll- BolllJ , d e r s ich fli r da s 
J a hr 1905 e rgebc n h ütte, we llu d ie .Ith cinuf '1'

IJu hll Jli cht gelw ut wOl'd e n würe. A JI beso n
d e re Jl Ve rke ltrsgu lllingeJi d cs Pe rson e llve r
ke lirs, die a uf d er Te il s lrecke der S liidl e bu lin 
Kö ln- ])ii ssc ldorf ]lidlt vo rliandcll siJld , \ e r
d e n fii r Au s llugsve rke h I' (lO v. IL) und SO Il 
s li ge Verke hrsquellell (7~ v. 11..) , il.' sgc 'nDlt 
J7 ~ v. n. a bgezogcn. ])as Ve rhullUl s de' so 
be ridtt.i g teJl Verkchrs d e r llh ciuu krba h n fü r 
d as J a hr 1908 is t im Vc rg le idl zum R cichs
ba hnvcrke hr auf d e r S lre dcc Köln- Bonn für 
du s g le.ich e Juhr in d e r A Ulla hm c, da O di e 
J\h ciollfe rb n h n ni ch.t vo rhand en gew esc n 
würc, wic J,32 : L Nlit di escl' Vcrh~i ltui szahl 
so ll cl ic V c rk 'h rswe rli gkci 1 d c r elcktrisch cn 
Hh e inufe rbahJl und ihrc vc rkc hrswc rbend e 
K rdft gege nübe r d e r lle icll sbuhus trcck c e rfallt 
spill . N lln lIlultipli.z ic rt ])r. K c mm a nn d 11 

Il" hll ki loJlle lri scli e ll Ve rk e hr d e r He iel ls ba hll 
s treckc Küln - ])üsseldo r[ für da s Ja hr 1925 
mit 1,-2 und e rmiltelt hi c rnadl für elli S J a hr 
J933 (dns drittc ßctriebsj a h r d e r tüdle ba hJl ) 
lI uch c in e m Zu sd ll ng von 20 v. 11. Z UWU dlS
vn k c hr ill di esen Ja h rc n 62250 Fa hrtc n o uf 
das 13<1 h n ki lo meter. 

D er so e rmittclte G rundv c rke h r d e r 
.'::i l rccke Kül n - Dü sse l.do.rf. \Vi rd 111 i 1 e i n(, 111 
.'::i tc igcr lln gssa lz Jl1uHJ!?II ZICd.,. d er e nls l e ~lI , 
WC IIIl d e r V ' rkchr KollI - Dlis. e ldorf g le ich 
100 v. 11. gc e tzt wird und die Verk ·hrs
bc zi c hu nge n bis nach. Do r.lJ11ul~c1 h i n ~ lI gc red l 
II cl w e rd e lI . So e rg ib t s ld l e lll le lge run gs
su tz vo n 330 v. n., so d a ll a ls Vc rke hr 'we d 
an A bwnnd c rlill gs- und Ne li verkeJlr 62250 
X 3,3 = 205425 J<'uJlrtc' n 1101' d as Ba hn /k m 
d e r Hauptlinie K ölll - Dorlmlilld a nzu sclze ll 
s ind . Hie rz u wird c ndli ch nodl JO v. Ir. a ls 
VerkchrSZll\VadlS a llS S trnllcnbahu-, ülllJlibus-
11 IId Kraflwa ge ll ve rkellr z ll gesdiln ge n, so da r! 
~ idl tl p r Vc rkc hr u llf d c r J la upllini e z u 
205425 + 20543 = 225 000 Fn h d en a ll I' das 
ßuhn /klll e rr('chll e !. F ür di c 11 3 I m lange 

K e )ll 111 0, II n 11 

lr e t n d c r Rh ci nuf er bahn e r · 
I' a h I' ' JI h ü t 1 e, c rst recht e rwüh ne n 
JIlii ssc n. Wc it ere Punkte, di e Pirath in 
lIl e in l'l' \)e ll ksdll'ifl iib c rse hen h at, s ind in 
d ' n Jl L1chs t ' h ClIllc ll Anme rkun ge n a ngede ute t. 

l. A nlag ekos l e ll. 111 d'r "wenige r 
Ulll s trilten en IIlld geuii ge lld k la r übcrseh
ba reJl H öhc d e r A lll agekos te n e insthJie lllidL 
Bet ri ebsmitte l" d ii rfle Bach Pirnth die ,,~: lIt 
w iddullg uuf d c m A rbe its lllu rkle" seit de r 
!c tz lell Kos te llbe reuulI.ln g dc r R W (\)ezclll 
be l' 1926) 1I 0ch "gcwi ssc E rh ü hunge n iu d e r 
G re ll ze VO Jl lO bi s J2 % d c r Gesa mls umm c" 
brillgeJl . Pira lh hül te hi e r a uell c n vi ihne n 
d ii d e li , da(/ d c r Kos leu a usdda g' d e r Jt WS in 
j eder I~ inzclpost SdlO Il rc iddidle Z lI sdil~ige 
rii r Un vor hergcsc he Jl es Lind nod ull a Is c i li e n 
derurti ge n Zusclil ug z um Ga nzen e nth ült. 
lJaz ll komm t, dall iufo lge ve rrill gc rle ll Gle is
u bsta nd es uJld lei ch te rc r Bauw e ise fiir di c 
Nc bc nlinien E rspu rlli sse zu e rz iel e n s iuel , di e 
d e li i\ le hrkosl ' 11 inro lge el cr Enlwicklung d es 
}\ rbe its markk' gegcniibe rz ns tc ll e ll incl (S. 43 
A bsa lz 2 m cill e r ])cnkschrift). W e it e r is t auf 
E rs parnisse ill dc n Tu nll e lhaul os le Jl zu redl
IWII , di c durd L n ' u ' re Vc rvo ll ko llllllllnilge ll 
der Bu u ve rrn lir l' 1I erzieH we rd e n (1I a m
burgl'l' Il od lbn hll pp.). 

2. Ver k 'h r. Du s \'o n llIir a ngewe ndetc 
II Clle una l yti sche V(' rfu h re ll d e r Ve rke hrs
t' 1'I11illlling ist l,u ch Pirul h nur ri chti g, " Wt' lIn 
die C rundl.a gell des He uen Ver fa hre ns u ls 
ri chli g ane rka ll nl wt'rdcn kÖIIIl t' IL", Diese 
I" s ls le llung lüille c rgünzt wcrdclI soll c ll 
durch di c w c ile re ll , d ull auch di c }\ us fiillun g 
d e r Lücken ill d e li G rulldl agc n a ur d em W egc 
de r E rru hrun g sad lgenüill e rfo lg ' n müsse 
(s. o.). l'iral.li e rsc he int im Gege nsa tz zu 
IlIld e re n J lochsdlu ll e lirc rll da .. li e ue Ver
rulirc il " in d cr vo rli egcnd c n Nnlza nwe ndun g 
Ilnt/ll rchs ichti g od ' r komp lizi c rt". 

Was di c Abz ii ge vom Vc rg lc ichsvc rke hr 
d e r Hh e iullfc rb a lin bctrirrl , so e rsdl e iut 
Pirulh zunLi (;hst d e r A bz ug vo n 10 % l'iir Au s
rt.u gsvc rkchr, ri chti ge r fUr da s Mc hr all Aus
flugsvc rk e h r gegc niih e r d e r S tl'{'cke Köln
U i.issc ldorr z n gc rill g. t::r iil ll'r:; iL' hl, wie auch 
Derik~ rtz in N r.34 Ja h rg. J927 d c rV c re i nzcitn ng, 
d a U d I C 'C r A bz u g' V 0 Jll g C S a 111. t c 11 J a h _ 
r esvc rk e h r gelll LH.l lt i t. A uf di e Ze it 
d es A.us flugsve rkc h r ' bczoge ll , e rli ü ht s ich 
ell·.1" Sutz be i we ile m und is t m e hr ab nu ;;
rCldLC ll d . L?digl idl a us Vors idltsg l'iinde ll 
Sind VOll I1UI' d az u Jloch w c ilere 7Y:! % 
d es C sa mt ve rkc lll'S LI bgesc lzL D e r d a 11 ~ 
\' C' rh. l e lh e nd c R cs t d cs b e i d c r 
R h c I H 11 .f e rb n h 11 s i e h e l' ~ c b e n d e li 
V e r g .1. e J e h s v c r Je c h r s I i c g tIm 
V e r h u I I 11 I S IL O C h 11 IU 50 %0 'I'L J) C • I 
I' .. I V 1 ( e m 

11 r ( e 11 c r g I c i (' h 1ll i 1 d e r S t ,. I t 
I I . 13 ' cl ( c-
l ~1 1 ,11 I. n T C ' I' a c .h t g c 7. 0 ~ e 11 c 11 T e i 1 
c1l es~s ' erg l C' l e h sve rk c hr s d c r 
J~ h : J H .1t fe r . h a h 11 (s.o.). Es i s t U LI _ 

\ C I .s l a ll. cl lI c h , d a II P i r a llt di e s c II 

Z u s a. 1 Z .1. I c h (' 11 .. S i h c r h (' i t s r (1 k t o r 
uT ~.I.c Jw .i1hnt . l af!L J\llil. di cse l1l Ahzug 
\\dl Cn dl c VO ll Ihm 'o ns t vo rgcbrachlen Eill
z(JI:?dcl.lI~cll gcg J1 "U n eb e nh c ilc n" in d c r 
\ e lkc h LSI cdl nun g WC""el"I' lII11l . . J I .~ bb L , w e nu IC 
u Je.r IL1 UP ~ z ut ra rCI1 , w ns bes tritte Il wi rd . D as 
bC'z l h l I("h il ud l Huf d e n "011 1' 11111 I ,. II Z d J )C llldll -
ge, e n ~ LLS Ir B.g VO ll f3 %, d e r von ihm I1 UI 

G lll,lId '~ Oll Zu hlu.ll g's uli s tilllllli g kl'il e ll a ls ZIJ 
g ro n be l u IId e n W ll'd . 
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SI recke I\..ö ln - Do l'lmllnd erg ben sich clelll
IIUdlln,O X 2~5 (JOO = 25,44 Mill. Fahri<'n 
j Li h rI ich . 

Es lW lln nidd gesug- l werd c II , dufl da s Ver
fahl'ell \'0 11 J)I'. Ke llllllUJlIl einfa ch L' 1' lIlId 
kl a l'n i sl a ls die ullderen Ve l'fu hl'c lI , es ( r 
!'>('hc illt lIlir im C<'genlei! ill dn " o l'liege lld e ll 
I 1I11.!III Wl'lId lln g- lI11dul'dlSidllig lind k ompli 
'l ied. In ll1ulH:her Beziehung li ege n deli Zuh 
iell uhcl' u ll ch U llebellltej[(' n zll g" rllndc, die 
,'Oll w ese lltlidH' r 13 edeli lung l'iil' di e B ellr
k illlll g" des E r gebn isses der U IIle l's ll chun ge ll 
sind lind da he l' ein'l' lI tlhel'en B tl'adllllll~ 
IIl1te l'zog't' lI we rd e lI so ll e lI . 

Di hd l'i eblidll' lI IIl1d \"l! l'k ehr lidl ell V er
hii ltnissl' cl t' r Rh eilillferba hn K.ö ln - ßolIlI 
silld llIil' UII S der der LJ ntel'Slldllln g zu grund e 
gl' I( 'g- l en Betri ebsz ' il ,I II S e ig-e ner E rfahrullg 
t' ill ge he lld bekannt. l':s stellt zlInticltsl res t, 
du l! diC" Vcrk l' hrsve rh ii ltlli sse ek r Rh einllre r 
hn hn so Wl'S(' 11 1I id l allders gear tet sind 
,ds die de I' rheilli sdl -westriili sdlC"n . "t.ii dte
Ilahll. dall (' in <' Ve r g' l <, i e h sgr ll IIr1l ag(· 
se il I' se h wie I' i g 70 11 !' i n d e li i sI ll 11 d 
70 11 11 11 70 11 V (' I' I i i s s i g" (' 1\ I,: I' g e b 1\ i ss l' 11 

f ii h I' e 11 m 1I fl , K elllnlilll ll vers li ch t di ese U II 
g leidlh eite ll zu 111 T e il Zll purn l ysie re n, ind ' 111 
c l' den A usllll gs,'e r ke hr ( 10 v. ll.) und so n ti g' 
Verkeh rsqu ell en (7Y; ". 11.) mil I, Y; v. 11. be
rii cks idltigt und a b'l.ieht. Uies('l' Sutz e l' 
, dlein t I'lir de li A II s flu gsve rk: C" h r e r 
hebliLll zn ge rin g, Wl' 1I11 llI i lll hed(' nkt. dur! 
di f' Hh einu l'c rbuhll ill Kii ln a n fün!' lI a l /(-
sle ll C" n und in 130 nll <1 11 drei Ilu itste ll en d (' n 
V erkehr aufsa ll gl lind we it erhilI in Honn di e 
Gelegenh eit gegt' lw lI ist. IIl1l11itt e lha r mit 
Uheri antlst ra (lC"lIbuh 11 ' 11 11<1 1'1 1 de li schiinslell 
PunkteIl nm Rh eill , lIuth K ii ni 1{sw intc r IIl1d 
Codesherg', weiterZilfahrl'11. I': ill SU lZ VO ll 
rnind e .. tens 15 v. 11, I'iir A lI srlu !-(s\'e rk ehr 
diil'rte ni edri g g g l'iIT('ll se ilI , Die Rh e i nllrer
hn hn dient auß. rdC"m t' ill em nidll lIn erh eh
I idl e ll W ° h n - 11 11 d ß e I' ur s ver k e hr , 
dN iiber den riir di C" Sl iidlebnhn e r warteteIl 
Umrung di ese r Verk<, hrsg'n ltllllg hin<lll sge h("lJ 
d ii rl't C". ßedell tender ,I he I' lind a II ssd llag
gehe IId ist d ' I' LlJ lI stund , <lil(l die n heinllfe r 
buhn info lge ihrer UI1J 1- v. 11. g-e rill gerc n 
Ullge gegelliil)cr der l1 ei t hshahnstrC"cke ll1il 
N I\('b l idl gp rill gc' r e ll 'l'lIrif e n ill 
d e li Verg l e i c h s juhr e ll dic nen kO Il111(' 
ul s die lle i t hsbnhll. Silo bol d t' lIll1 uch ei n I1 II S
sdl laggebeJICl es Anzit' hllllgsmillel , dn s der 
Städteba hn, die Hllr der H au ptstreck e K ö ln
Dorll1lund lIur 5 v. Ir. kiirzer ist a ls di' 
Reidl sba hnstreckC", bei ([ C" II fjir die StiidtC"hahll 
in A uss idlt ge nOllll1le l1 C" n fl ei<'hshnhnla l'ife l1 
ni e h t Zllr Verfügul1 g steht. Diese r Pllnkt 
ist in der D enksdll'il't. lIidll berührt lIlId a ll<,h 
so nsl il1 keil1t'1' Wei se gellii ge lld b riick sidl 
tigt. I ~ in en J:kweis, wie s hr di eser msta lld 
n llr die Abwancl e run g VO ll der l1 e ichsbahn
sll'C"cxC" gewirkt hat. gibt der ho he. a tz VOll 
~5 v. 11. A hwn nde rll.ll gs\'nk hr all s de'r 
4. KIll sse, H 11 de' re n I"n h 1'j'l'C" is derj eni ge der 
nh eilllll'e rbahn ,. Klil ssC" nuhpzu henl l1l' eichle. 
Dilmit i s l d ('r V(' rk ' hr s b("r ee h -
11 11 n ge i 11 ewe se n t I i e h C" G I' 11 11 cl -
lu g e e n l 7. 0 g l' 11 \I n d r ii I' d i C" S I ü d t e
bahll e in ,' i e l 70 11 h o h e r Verkehr 
C" rmitt e lt. 

Weiterhin liege n hC"i der Bes limmun g der 
hn h n!ci 10m lrischen V erkeh I'SfII e I1 ge der 
Streck Kiiln- l>ii ~sl' ld o l'[ 0 11 timmigk eiten 

K 0 111 Jll a JI fI 

:;. Pll1lzallSJl llt 7. UlI g. N idtll1ul' die 
,'o n mir e ilige 'e lzlen -:; Y:; %, sond erll u lldl 
Sd lOIl die VO ll der Studi engesellsdHlrl llll g '
IIUIII\I1e llt'1I :;0 % e r cheill e l1 Piralh " Jl ad t Ver
hü lllli sSl' 1I he i a nd e re ll Verkehl'SllliHel 1l reivh
li ch zu hod l ". (;riillde silld lIi (;hl lI lI g gebclI . 

-l.. ß' im Verhii ltlli s der Ste hpliitz(' 
'l Il d e li .'i i l z p I ü I ze ll (53: -l.8) ist lIildl 
Pi ra t h .. ei lI e ,,"cite r e V('I'g ll' i<:hsg rulld lilg"e 
mit der Vel'k('hrswerligkeit de r Hh ci llll f'el'
Il ll iin zug lill ste ll der ~ liidte l lll hn " e rsdlOheu" 
- - " U III d a III i t g ii 11 . t. i g C I' e n e 11 -
t 1I b i I i t li l g I' II n dia ge ll II 11 [ K 0 s I ' 11 
der A rh c il s l' ti hi g k c it. d e r' e rt 
, . 0 I I e 11 I' hit sk I' Ü f l e z 11 (' r z i t' -
I e n". Die da rin e lIth a It e Il e U nt('l' ~ t e ll\ln ti 
Illlln id l Zl ll'Uekweisel1. 

5. 13 e lri e h s ko s lell. Ilie r \I' ii l'c nll ch 
I'il'idh .. milld esl e ll s nodl di e !.::rliöhllllg der 
Lii hn C" IIl1d (;e hü lt e r lI cbe n d(' JI belriebli t !1 C" 1I 
J\ l<ohl'kos tc lI alls e illem ge l'ingc l'en FilS lI\1 gs
ve J'lll iige n dp r Wngell 7. 111' be((11 ' /1Ie Jl. UI.Jler
hl'ing' lIn g" de r n e isende ll " 7. 11 berüd.;:s!d Jl.lg(· II . 
(;c'w ifl, sO \l'e il Lo hllsteige rlln ge ll pp. II~ I' l'i1 gt' 
stehc lI . D e r w ,I ge ll k i 10 m e t I' I sc h (' 
A usga bell satz e rl' i ihrt d il \1lit j edodl k nlllli 
ei lIe St ige rllll g. }\ I)e r gege n ii be l' d C. 1I1 ,'Oll 
G iese a ll gcgebenell _ ill I e iner W el (' b -
lelldll el e ll _ wagenki lolllc!l'i sdl.e ll }\usgubell
su tz von 90 PI'. IIlId dem Voll mir erl' cdln etell 
"Oll (lU.'> PI'. ,.diirl'te _ IHleh Piralh - a ll S 
d('11 1111 g"efiihrlc II G riilld ell der richti ge Wer! 
zw isdl en 70 ulld 80 PI'. Hegl' n". E ine Fol ge
I'lIl1 gs"'e ise, die sidl 1{(' lIn ll mil der VOll 
(;l'lIl11l11e l (S. 7 links oben) " o rgebrilc l.t1 e l; 
d 'ekt, dCl fl de r wahre Werl c'l w CI da s h tte 
alls dem g !H11I c rreehn etC"1I IIl1d eine m ledig 
li ch geschtitz len \Ve rt dill'stell e, wa s lI il tllr 
lic h ah wcgig i st. 

6. I'iralh riigt , da r! .. der J\ 11 s I? H II d (' I' 
Il e i c h s b a hll s lr ecke \'011 mir a ls h t'
lrieb l idl se h I' sdlw ieri g IIl1d k ost piel i g n h
ge lehnt, j<,dodl mit l ~ ill ze llillt e r s \ldl\ln g~2 
lI och Arl de r Sliidtebnhll lIi ch t bel 'gl SC"I , 
I ~ I' ist hie r, w ie alldl alldNe Kritiker, 1I0d i 
d C' r An icht, dur! die ZuslIl11l11enlegung 1111 -
g1ciclla rti ge r Verkehre - Pe l'son ell - IIlld 

Giiterverkehre n ll e r Gattlillgell - der eIl 
D ezenlralisa lion \'o rzli zi ehe il se i . Die P'I'
l'ahruJlge n w e ise n den ulIIgek ehrten Weg, 

7. IJ e r I': i n I' I 11 r! d e r S I i i dI e b ,I I1 11 
1I 11 F cl i e Wir t s c h CI !' t I i e h k e i t I) C' -

s l e h e n cl I' V e r k e hr S ill i t t e l i .. l na ch 
Piralh in m eine r Denksdll'ift a l s nichl 
w sentliclI hin ges tellt. Alir se in e 13el\1el'
kllng, daß "a lldl gege n diese Il . tanllpllnkt 
w idllige Ein wcndllngen vel'kehrlidl er , II'ch
nisdl e r lind wirlsdJa rllidwr A rt g-e llla (hl 
w erd en k ö 11 1It. 11 ", bUHl m il nge l<; lI i i he re r 
ß zcidlnungen diese r I~ illw nr1l1n gC" 11 nicht 
C"ingcgangen w rrl e l1. 

8, S 0 n deI" a b s e h nil t ii b C" I' cl i C" 
I,' a hl'w e i se. D eI' E inwand , da fl di C" 1111 -

~ iil1 s ti ge n Kl'iilTlll1ungs- lind S tei g ll\1 f\'~ v e r 
hti ltnisse des Streckenah dlllitles Dui sblll"g
Dorlmllild nidll genii ge nd b e rii~ s idlli l7 t 
sC" il'1I - worür ein ZII chlag VO ll 4 bi S 6 MI
nlllell ('rforderlidl se i - ist o ll s\\"ei slidl der 
ze icllneri sdl e l1 Beil agen l1l ei lIe r D el1 k sdl )'jl [ 
hinriillig. 



I' i l' a t h 

' 0 1' , di e gee ig net s ind , fii r elie S lüd teb" hu a ul' 
Zll ho he V c rke h rsza h le ll ZII k Ollllll e ll. Es wird 
II ~illll i('h Zil d e n inde r Ta be ll e 4 und 5 d c r 
I )CJlksdlrif t d e r S tlldi e ll gese ll schnft gege he-
11<' n Zuhl e n übe r di e na(h S tati o ne n d e r 
Il ullpllini e in Kö ln Ilnd Uii sse ld o rf ve rka uf
tc n Fahrka d e n e in ZlI sd tla g VO ll [3 v. Ir. ge
lI1 ilcht , we ~l d ie Ve rke hrszühlun ge ll in de n 
~ 1 () IIi1 le n l' c bruar ulid Mür z 1926, ul so in V{'l' 

k('h r"sdllvuchc n Ja h rcsze ile n , e rfo lg t. se ie n. 
In c in v l' l" 1I f/ no te w ird zw a r d al'H ul' hinge\\' ie
SC' Il , d u l! fiir K ö lJl di e Ziihllln g im .Iuni e r
fu lgt se in kÖJlnte, dagege n lIi ch t, da f/ l'iir 
I)ii sse ld o rf vom Jnhrcse rg'e bni s Hll sgega n O'en 
ist, " 0 11 l' i ner Ztild un g iJl ve rke h rssc:\lIvuch l' n 
Ze it.e n al so ni cht. gesprochc n w e rd eH kann . 
Ui e A u ga be n in d e n Ta be ll l' 1l 4 und 5 der 
S ludi e ngese ll scha ft lasse n kei ne n Zwei fc l 
iib e r di ese Ze ile n d e r Ve rke hl'szü hlull"e ll in 
Kö ln ulld U Lisse ldo rL D e r Zuschlag vo n '1'3 v. 11. 
In iif/tc a lso z um mind es te n fiir di e Zühle r o-eh
n isse Hilf di ese n S la t io nl' n weg fa ll c n, du s~ n s l 
z u ho he bil h II kiJ o Jll cl. ri sche Ve rk e h rsw Il lc n 
e rrcchll el w e rd c n. I)a d e r Zuschl ag uudl in 
d e r Bes t.immnn g de r We rbckra ft d e r elektri 
sche n SWd te ba h n gege n lib c l' d e r Reidl s ba h n 
l' nlhuHe Jl is t , li eg t <l ll ch e in c d c n ta lsüd tlic:he n 
Vcrll ü lt.ni sseH ni d d. e nt sprech e nd c z u ho he 
Ve rke hrSLl n.ll a hm e z ll g ullst e ll de r Stücl t.c ba hll 
" 0 1', di e vo n e rll e bli clle r B edc llt.un g is t ulld 
<' ill c r Nachprü fun g bedarf. 

Aus a ll e IlI i s t zu e rk eJln c n, d a Q Ill e r Ve r 
h ii I t. 11 iss e l' ii r cl e 11 w i e h ti U' s t e ll 
T (' i I d er I'.: I' t l' H g S I) e I' e l' h 11 11 11 ~, fli e 
Vc r ke ltr se rmittlulI g, mit e iJl 

<l lld e r in B ez i e hun g ge bra e hl 
s illd , di e k a um ve r g l e i e h s fü hi g' 
s i n cl . 111 d e m Bes tre be ll , e ill e ge nü ge nd zu
\'(~ rl üss i ge Ve rg leid lsg runcll age zu finde lI , 
s illd wesentli che Gcs idlls pullkt.e nicht ge
lIü g'c lld bew e rle t, so da f/ e ill v i e l Z ll 
g Li 11 S t. i g e s Ve rke hrs bild I'iir eli e S ltidte
I)!l hll s idl e rge be n hat. Ili e rin dürft e vor 
a ll (' IU di e 1 ~ r1dLi run g d a riir li egen , da f/ eli c 
Z,dd e n d c r I)cnksdlril't iibe r d e n Gesu mlve r
ke hr d e r S ltidte bahn ll Odl e rh eblidl iibe r die
j e ni ge ll d e r S t.udi e n gese ll sd Ja ft hin u usgell e ll 
IllI d s ich ein Ve rh ä ltni s des Ne uve rkehrs ZUIII 
A bwLlnd e ruli gsve rke hr e rg ibt von 70: 100 
gcgc nüb e r 40 : 100 d e r S tlldi engesell sdHlrt be i 
Iw he7. 1l g lc idl e r H ö he des A bwa nd e l'lln gsve r
kehrs. J\1a n wird von d e r Wirkli chke it lIi thl 
we it e ntfe rnt sein , w e nll elie e rmitte lte Zah l 
d e r Fa Itrle n a ll s d en lln ge fü h rte n G rÜlld e n 
tim 25-28 v. I-f. gekürz t wird . Diese Za hl 
w ird d a nll vo n .J a hr zu Ja hr um 3 Ir. Ir. ZII -
I1 c hn](' 11. 

111 de r Illilll e rc n Rc ise lün ge, di e fiir die 
I':in nu hm e be redllllln g vo n Bede ll t.un g is t, b e
s le he n zwisdlCll Cl li e n Betl rbe l te m k e Jll e 
'nc nn e nsw e rte n Unte rsdlied e. S ie lieg t be i 24 
bi s 25 km. Dagege n geht die D enkschril'l 
a uch iJl d e r Platza usllutzllll g mit 33 v. I I. 
iibe r di e Za hl d er Studie n gese ll sdl a ft. mit 
30 v. [I. hina us od e r, a u( di e S it.zp lUtzc Iw
ZOgC II , 68 v . H. gege nüb e r 62 v. Ir. Selbs t d ns 
Ma Q d e r S tudie ngesellsdwft sdl e int llad~ d c n 
Ve rh iilt.nisse n be i a nd e re n Ve rke hrsmItte ln 
I' c idlliol hodl , um so m e hl', a ls, a ll f itzp lätze 
brzoge l1 , di e Pl u lw lI snlltzun g in de n g ut be
se tz te n , ze itwe ise üb e l'fUllte n Sdl11 e ll z ii gc 1I 
11 IId E i Izii ge ll d e r R e idl s bil h n des Ru h 1' 

g'e bi rts 1111 l' 35 v . II. rii I' 1. bi s 2. Kl asse und 
58 v. lL fiir 3. K lasse bc trü g t. 1m Mitte l C I'-

I ·, 
01 
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g i.bt s ic;h rli r a llc Re ichs bu h oz ii ge d es H 11 h 1' 

gebie ls in d e r I. bis 3. Kla sse e ill e A us
lIulz un g von 38 1'. 11. a uf S itzplütze b 'zoge Il . 
Dahe i is t noch z u he rli cks ichligen , d a U di ' 
It c ichs ba hn z li ge Ili c hr d e li Ve l'ke hl'ss pil zl' 1I 
lIadl ge he n kö nn e n, a ls es di e g· le iehlllä l!i g a llf 
di e Ta gess luJld eJl vC l' te iltc li Sti.i cll e h u hll z li gc 
VC I'I!1 ügc n, IUld di e n e iehs bahnzli ge lI och 
wesenlliul e Jl DUl'uI gn li gsve l'kc hl' Z II hewi il t i
g(' n Iwbe n. 

Uns Ve l'h iilllli s de r Slc hplülze ZII de n S ilz
plü lzCll = 53 ; 48, w ie cs di e S ludic ngcse ll 
suwrl in A uss iu tl gC llo llllll c n hulle, isl b e i
be ha lte ll wordc lI . V UIIli.l i ~ l e ine we ilere 
Ve l'g lc iuI sg l·undlu ge mit d c r Ve rke hrswc l'li g
I e it dc r Hh eiJlure l'ba llJl , di c e ill e rh c bliut 
g ün s ligc res Ve rh ü ll.lli s aufw ies, z ug ull s le ll 
de I· S lüdle bah 11 ve rsd lO ue ll . Es d ürrle d CJl 
J\rb cils ve rh ü l.lnissell ull d d e r A rbc its iJltc lI
s ilüt im ltuhrge bie t e rh e blidl di e lllidlC r sein , 
duru t 13ere illtu ltuJl g VOll m e hr Sitzplü lze n 
als StehpWlzeJl di e lte isc bequ c m z u gcs lal 
lell ulld lli eltt ledi g li ch mit Rli cks id ll a uf da s 
techllisut J\lög lich c iJJl Wagellbau di c L'l u lz
ve rh ül!lIissc ZLt bes liJIIlllc lI , Ulll da mil g Li 11 -

S 1 i ge r e R e II l a b i 1 i t i.i 1 s g run d J a ge ll 
a lll: K os l e ll d e r A l'b e it s f Lihi g k e il 
d c r w c r 1 V 0 I I e II A r b c i 1 s k r ü F t C 70 11 

e l' zie lc n. Vunn wird 'S a bc l' lIi cht JlI üg lidl 
SL' ill , da f! dc r Wag·cH IlI c hr als J5U- 16U !Vll' II 

sUl c n fallt. 
Zu de r millle re n F a h I'gelde iJlJlahJll e, be

zog·cu a uf die Ve r! e hrseinhc it, beste lt e ll 
ke ill e wesellllidl e Jl E in wiind e . S ie diil'rte lH' i 
d c r wo hl z ulLiss ig '11 A lln a hme, d u {! auut 
He ise lld e VO ll j\ ul!e ll o rlc il z um ge l'ingc lI 'l'e i I 
a llf MO llat.s kartc fa hre n , zwisd le ll 4,4 ullll 
4,5 .l'J./klll liege Il . Bei Beha ndlun g d e r 13e
lrie bs kos lc n, die ru nd 30 v. J I. d e r G 'sa ml 
a usgab c n a usmadte ll , w ird im wes nllidl e Jl 
HIl. d cr VO ll d e r S tudi e ll gese ll.scha ft Anfall g' 
192? u ufges te llte u Be redlllull g' fes tge ha lte Il , 
so dal! a udl hi c r wi e b e i d en Bahmllllage ll 
111 i ncl es leHs nod t di e E rh öh uu g d e r Lö lill e und 
c.;e hülle r zu be riick s idlligen WÜ l'e Jl e be ll d e n 
bcl ri e blidleu !VIe h rkos le u, die s id t a ll s e i ne lll 
ge rill gc re n Fass un gs ve rm ögen d e i' W age n 
zu r uequ 'll1 e rCll Un lc rhl'i ng ll ng d e r n e ise n
d e n e rgeue n wiirde n. K e llllll El li1l re dln ' l mi l 
65,5 Pf./Wu ge ll /kl1l , w ü h re lld G i.ese 90 PLI 
Wagen /km iJI A nsa lz gebrudlt ha t. Ue r 
riulli ge Wc rt diirfte U ll S d e ll o be n a ll gcf iihr
le ll Criiude n zwisdl CIl 70 lIJ1d 80 Pf./Wa ge n/ 
Kilome te r liegelI . 

Zllsu mme nfassend ka llll in bez ug a uf di e 
Vel'ke hrse rmiltlull g ulld di e auf ihr s ich a uf
ba uc nd e t:rll"a gs he redl n 1.1 ng gesag t we rd e n, 
dun Hl de r D enksdll'ift b ei a ll e l' sadtlidl e ll 
Be handlun g d CI" Ma lc ri e d odt s l a r k e U Jl 

e h e nh e il e n ulld F e hl se hlU sse 
vo rli ege n , di e d e n W e rt d e r E r 
lr ags b e r ee hnuu g und ihr e ZlI 
v e rlü ss i g k c it e rlt e uli c h b ee ill 
lr ü? hti ge ll lind di e ß U lIwiirdi g
k e lt d e r S t ü dt c b a hll ni c ht 
s t li t z e JI k ö 11 n e Jl , 

Im l e lz le n Abschnitt wird d eI· E in(]uIl d c r 
S lüdle ba hn auE di e Wirtsch a ft bes t.e he nd e r 
Ve rk h I"s mille l a ls nicht wesenllidl hinge~ 
s le llt, tro tzd em a lle in 519 MiLJ , P e rson e n/km 
.01~wa lld c r~lI] gsve rkc hr j ührli ch gege niihe r 
)6 , 1\ 1111. I c rso ll c n/ krn Nc u ve rk c hr u ng.('II OIIJ 
III c n we rd c Jl . I) ' I" A us buu d e r Rc ichs huhn 
s lreckc n z ur Vc rbe SC I"UlI g d es Pc rso ne n ve r-



l'il'ath 

ke hrs wird a ls bclrie blid l se hr sdlWi e ri O' lind 
l oslsp ieli g a bgelc hn t, jedoch mit l':ill zel
ltJlI ' rs L~ chull gen l~ ,l(;h A l'l. de r Behandlung 
t1 ~ r Studte ba hn m dlt be legt. DHll auch gege n 
dl csen tanc/punkt w idl li ge l': ill we ndUIl "eu 
/t'chnisd le r, ver ke hrliche l' lind w jrl sch~ ft
li ehe r A rt ge mndll we rd en k(inne n, so ll hie r 
11 ich I. .1I ii h('l" lIlllers ucht wNden. Die bUII
I idl CIl , bcll' ieb l idl Cli II Ild vel"kch r/ idl e ll 
Sdl\viel" igke i/ e ll , cl ie j n e i ncm Sdl nclh'e rkdl I" 
<I II f Heidls lw h nsll'ed«'n ::;-esehen w ert/ e il. 
w('I"c/t'n zwcifc ll o.' ii h c r s c h ii t z t , UTil 50 

Ill (' hl", ,d s imm e l" wi ede I" bclo llt we rd e n lIlllU 
d,,1! de r B e z i I' k s ve r k c hI' d r 11 ~ 
cl II S tri e ge h i c t s ni e h l 11 I s M H 5 S C' 11 -

\ (' I" k C' hI'li EI e h A I" t cl C' 5 S I. a d t _ 
11 11 cl V () I' 0 I" l v C' r k c hI" S \ 0 11 l.l C' I" I i n 
11 11 cl II iI 111 b 11 I" g' iI 11 Z 11 S (' 11 C' 11 i s I. 
I ~ s Jde Ul' doch di (' E ig-C' ll sehafl e ll de I" Spur
ha hll mil e ine' r kiillStli chc ll SplI llll e bc lege ll . 
WC IIIl nidd <l ll ch Re ichs ballfl s lretkcn e ill em 
g-e nii g-e lld !e is lun g-s fii hi gen Schll c ll ve rkc l!r 
d il' ll s lbn I" g"elJlUdl t we rd e n kÖIl nle n. 

Z Ulll Sehlllr! de r Denk dll"ift wird in 
eillelll se hr inle re silnl e n SO lld erilb~chnilj 
ii!> C' r di e Fa hrg"csdl\vinrli g- ke it lind d l'll 
S irolllvc rbrnu ch nllf der SUidle bnhn im Ver
!i le idl mil Slnd lsehn e llhahn e n üher di e 
Zweck mii fli gk e il IIIHI Zli liiss igk<,il dn \ Oll 
der S lllrli e ll gcsell sd laft lI lifges le ll tcll Fa hr
/.c ithcrethnufl g e ill Bild g"C'g"C' hen. Ili n l)( 'i 
sdwill C' 1l Illir a ll erdin g-s dic Illl g iiIlSli g-(' 1l 
Kriillllllun gs- lind S l(' i g- lIll g-sv ('l"hii lllli ~s(' des 
Sl rl'eke ll ilhschllilt s I) tli sbl lrg- I a r/mli lld zll r 
Iksl imlllt/n g" de Ver hiiltll isses de r mitll c re ll 
Fahrgeschwi lldi g- ke it ztlr lli idl s tp:esdl\vindig
ke il dodl lIidlt ge ll ii gc lld he riid.;:s ilMig- t 7.11 

~l' i 11 . so da fl c i 11 Ztl 'd11a g vo n 4 hi s 6 Mi nul c il 
prukti sch wo hl er fo rd e rlidl is t. 

J)i e J)Cll ksdlrifl, die in techni scher Il ill 
s idlt a ls e in werlvoll e r Beilrag Zllr Sdlne ll 
/Ja h 11 frage zwe i fe ll os a II ges prod l(' 1I werde lI 
bllll lind ill hez ll g a uf di e Wirl sdlafllidlk e il 
e rll c ul di c Sell\ ierigkc ite n ze igt, cli e eill e r 
ge 11 ii p:c J1(I zu ve r Iii ss i g"e n I~ r I r il g"sbe r('(~lll tln g
lIeti e r Ve rke hrsmittc l im Vcrke hrshc i"( ' i!"h 
vor ha IId e ll c r Ve rke h rs l riig"e r e lll gC'gC' lI s lehc lI , 
kOlil/lil zu dem Sd11 11 0, daU be i 7 v. H. Vn
zill s t/Jl g- c/ C's lTa lipl u nl agelGip il a ls IIJld be i He
rii cks idlliglln g ei e r c rford e rli cl le n Absdl re i
IJll ng"C'lI sow ie Bildllng vo n Rese rvC'foncls im 
dritt e n Bcl rie bsj a hr 1I0dl e in Ubersdltlfl VO ll 
6.7 Millione n s ich e rg b n so ll . Dies g iin sli g"e 
I': rg('/lnis, ri as die Be redlnllng de r, (udie ll 
"csell schaft nodl we e Jllli dl iihe rtrifft. is t. 
~ i (' wir g"C'se hC' Jl hubC' Jl , in widlti gC' n T C' jl(' n 
ni (' h t hnll bar tlild ci li z il schriinl e il , du !l Il S

sd11il g"g"c he nd e Crtlll cll 'l[;c u z tI ~ ii n s l iy 
flir di e Sliidtehnhn a ng"e nOl11nl C' 1l Sind . DI(' 
J)e nksdlrift g rei rt in der Wahl g"ee ig- nC'ln 
Ve rke hrsg rllndla ge n fjir die lermilUtin g des 
Ve r/ e hrs jll w idItig"en PUllkte n fe hf. so da r! 
ihre I ~ rgeb nisse e rh e bli ch we ifC'r von der 
wa hrsdll'ililidl C' n "Vi rkli!"hke il IIhlieg"e n dlirf
(e il , tlnd ZWilr zlI g" lIns le li eier Stii clt eha hn . ,d s 
di e bis he r C' rsdlie ll e ne n Arbc ikll . Thre 
Sc hIli 0 r ° I g e rn n ge u , die s iC' libcr di e 
Il (' ut llb ililiil der tiid(c' hllhn zie h I, v e r -
III ii g C n d a I1 c r 11 i c h I. Z 11 ii h e r -
'/. ( ' 11 ge ll 11 11 cl cl i c B 11 tI w ii r d i g- k e i t 
d (' r 13 a h 11 ni e h l z 11 h (' I c g C 11. 

111 dl'l" ßl'llrleillll1 g- dc r Frage der A uSIJilll 
lIl üg li dlkeil der Il e idl sbahnanl/l g"e ll Zlir Ve r
besse rllu g d c~ I'e rso ucnv e rke hrs 111 dc m 
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dl c i lIisd l-wc::;Uülisc!te ll ll1d u s lril~gc uict d ii rlk 
die lalsüdlliche Bed e ulun g eines A usba ues 
der He idl sbahnsh ecke n im Inle resse des 
Pcrsonen- und Güle rv e rk e hrs und im Hnh 
lII e ll d es Gesn mtve l'ke h 1'5 dc's Ruh rgebie ls 
Jlicht genügend ge würdi g t se in . HierzlJ 
IIlÖdlte idl auf m eine Abhnlltllung üb e r d ns 
" Rh einisch-wcs tfüli sdl e Verlce h rs pro ble m" :I ) 
hinwe isen, in de r di e kürze re R e iseze it n llr 
d e r S lüdle bn hn gege llii be r d e n A us bn ll 
absidlle n d e r lt e idl s bnhn als pr a Ic t i s e h 
IJn wesentl i c h fiir d e n e n ge r e n 
H uhr b e Z i I' Je 1I11dlgew iescJI is t. Die dort 
c be ll fn IIs be hn nd elte vol ks- IJ n<l verkeh rs
wi rtsdlU ftlidlC Auswirku ng· (' in e r II i:iufung 
mdl ez ll g le idlwe rti ge r Vc rke h rSlllittc l im 
g le idl c n Verkehrsgebie t dürrte zug ull s le ll 
des A usbn us de r R eidls bah nstre d{e n Sp l·CdlCJI . 
Es wii re Z II wiin sdlCn , da a nadl d e ll za ll 1-
rc idle n e inge he IId e n U nle rs uchllll gc n iibe r 
di e Sdlll e llba hnfrage d e m rh c ini sdl-wCsUii li
sdlen Tndu s lriegcbie t bill d ausreidlClidu 
Ve rbc::;sc ruJl gu n illl J'l' rSOIH' lI vc rk e hr IJnle r 
gle idlZe ilige r Stä rkun g des G Li tc rve rke llrs 
ge bole n we rd e n kö nlllcil. 

S [11 [ t gar [ , Nove mb c r 1')27. 

3) "Verkclll'sLcchnische Woche", 1927, b. J73. 
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E LE 1 T 11. 0 TE e Li N I S e ll E ZE I T' C Hi t J l' T 
Orgun des EJ cktro tcchnischc n Verc ins und dc' Vcrbulld e:; D eut:;c ltc r Ekldl'oll' (;hnikcr 

Für di c Schrirtl e itun g , c rantwo rlli c: h : E. C. Z C hili c 
Vc rla g " 0 11 J uliu s S prin gc r , ile rlin 

J a hrga ng 19~7 11 c fl ~+ , .':l ' i lc 833 

Wert errechneter Fahrschaulinien für die Fahrplanbildung. 
Erörterungen zur Rheinisch-Westfälischen Städtebahn. 

VOll Dr. KCIIl 1111111 11 • 

. i.J~beI"8 ich.t. Xach l3 eis.pielell a 1I ~ tl cr Pra xis winl tl agclcgt, ([ ,li] ~ad lg'~ lI li.tH (' nt \I " l'f~Jlc .Fa 111'
scltaul llllCll l-(~nu ge ~lll cn F.'lhl'ZeitrUck.hal t ge wä hrl eis ten, t1,tll'cr e illo ZII vcr liititiigl' Uutl'l'l 'lgo zu r AII[
stcllull g \'on b lhl'jll a nen blClell. Mcßtal1J'tCli hab'll di e Obcr eil1s(i.llllluu g dcl' EutwurJ'sJaIll'sclwuliuil' ll 
.uit der 1' rax is da rge tan . 

UI1I di c Vc rwirklichun g cl('\' Hh c iJli sc h - W es tl' iili sr.: h e Jl S l iidt e !lilhll 
(ll W,';), d.c rc n Lini c nl'ührlill g in c in e r A bbildung in ETZ J<) 26, IJ. IA, S. 421 SdlCIII .di sdl d n r
gcs tc llt 1s t, hil bCJI ~ i dl in le tz tc r Zc il in DCJlk schrirtc n, Yo rtr iigT II . T a gl's- und !"achzci!
sc:hriflc II hefli gc K i.impfe c .llts ponne n. I ~ in c kl c in c .'\u Ic'(' UII S d e li \'or ha ml c nc n Dru ck
sa chc n is t in d c r Fu(!nolc 1 ) be igel'ü g t. 

Zu Itl c illa I'e l I g ibt e in c Obc rs idl 1 übc r d ic Bci. l'i cbs \'l' rll ii 1111 issc (kr Sliid fehn h 11 g'c lil ii rI 
1'1' 0 1'1' , ETZ 1926, S. 1313. 

Z a hl e lllarei I . 

Mitt- lI öchsi-
M ittl o\'o r ei ll e 

Hoisezo ii Hoise-
Fnh\'-

Be- lero g e- Roin o g cschwindig k ii uc i j o 1 rnin Sini ie ll s- gesch windigk eit 

fr'iebs-
S ilL- scbwin- F nhr- in % <l e \' nufenthnl t I in % dor Fahrrich tullg tions- T1 öchs1;e- J] öchst e-lUnge Entfe l~ dig- z(' i t 

ill schwin ig- ill ill /schWinNjg-
l1ung ke it k e it keit 

kill kill km/h s klll/h % " I will I " klll , h % 

Köln· Dulsburg . 58,160 29,08 130 ) 794 11 7 90 ") 

1-
18 54 30 5·1 114 8i,5 " ) 

Dlll!:iburg-D ortlllulld 54 ,D15 0, 15 100 2367 83,2 83,2 2U57 .J.I Ji 711 74 - -_. --- - -- ----- --- - - --

I + !iU") + 00"") 
Köln·Dortll1 ll ll d l l 3,075 14,14 41 51 98,0 4571 76 11 88,9 

. ) 1 11 der Gegcuri chtung 85 lind 82,5 '10. ..) Das Ist zlIzilgllch 60 . Aufent hnlt 111 U lIi ,oll rg. 

Dufl di e ill d e r Zllsa Jnmc ll s lclil. 11 1; \' c rzc ith nctc n F a h I' zc ilc n "lid [<'u Ilrg'csdl \\ i IIlI ig
j,c itc n a uch wirk li dl durdlriihrbul' s ind , ha t di c S tudie ugcsc ll sdw l't a lll' G rund e ige nl' 1' 
A rb c ilc n d a rgc legt; di c Hidltigke it ihre r ß Cl'edlllllll gcll is l u . H . \' o n Ballru l rh . Pfon , il c r]iJ\ , 
ilU!' G rund zc ichll c ri sd lC r Ulile rs udlllngc n bes tiitigt. Di c Arbe il e n g' rl' il'c n bc kulIlItlidl aul' 
i"a hl'sdHlUlilli c lI z Ul'ii ck , di c untc l' Zu g l'lInd c lcgung dl'l' K CllnlilliCIi e in cs fiil' di c Zw eckc 
d c r ßahn Cl usgcwü ltltc n, c nts pre<.h e nd le is tun gs l'iihige ll tl lo lo l' s e ntwo rfe n s ind ; di esc Fahl'
sdHlu lini c n mit d e m Arbc its ve rbraucll us w . hut Pfo l'l' in I';TZ 19~6 , Ir. 45 l'l' l'ö ffe lltlidd . 
Pforr.· A utorität auf d e m G e bie te de .· B Cl'edulI . ng \'UII Z lI g be wcg llll g'c n2

) w ird sllddidl ('\'_ 
we isc woh I ni c ma nd Cl IIz\\"c i fC!JI , 

rl'orl'S Ve röffe llllichulIg, pa rlt . nUll lIicht rccht ill di e P()liti~, d e r S ltid tc ln tllll !-\'pg' lI cr ; 
di es zc ige n di e IIndl ihre m 1', rsdl Cln e ll au igetl'c klll'n Vl' l's lHl.Il'. lIIdli ctWII nl.1' di c ~ r!-\,l' h -
'. Ic l' rfo l'l'sdl c n Untc rs uchun ge n, sondc l'lI d e li W e l'l d e r h. n \ l'I' \\' t' IHldl' 11 z(' idlll l' ri srll l' 1I 

j~~~~~o(d ;' 11 iibrrhaurt. ill Miflkrcdit. zu brin g·e u. So .kur.zC' FHhrl.e itl' II :. wie s ic 1'1'01'1' rrredln e !. 
. . t '11 '111 wiird c n ni e mal s Dill rln l1\VS vl'1'w ll'kll dli \\' c rcll' lI k U'.II\('11. l l lld ill c!n Vl'I'-
so sa g I , , . I ' I) I' C 'I I . n ke hJ's tc dlllik t<)27, N I'. 16. s tei ge rt (I ('S 1'0 ('ssnr ,1 (, SC' (ll 1111 , d , I . t h e 0 r l' t i s r h t' 

- - I) E TZ 1926, 8. 421l\.131 3; Vcrkehl's leclll1.J!l2G, H }9, 1!)2(j, ][,. 20, 2 1, 3G, ,tu, 4711. 1927 H. 8, 
JO li 16' VerkchJ's techn . Wocbe 1927, R. 7,8, !l 1I . 10; Zg. V. Dt. E .sr llb.- Vol'w. 1!l2u U. [i J [i2 11n.1 
1927 ' rt 3 ; 10' ß'w tecbnik 1926, R. fiO u . 1!l27, n. 1[i; Gins. Ann .1!l2u, Bd. 9!l, B. 11' Ifd. \, 11 87' 
Wil'{scb·a.fl8'd·i cn ~t 1926, H. 51 1I . 1927, H.~; Z. f.l3inn cllti('hiffnhrf. ]!J27, 11'. I 1I. :I; I{c \r.' Int. dc I'lnd : 
du Comrn. eL dc l'Agri cliHlIre v. [i . 11.19~Y , .. ..., " , .. 

Denkschrift von D J'.-lug. G i ese : D IO Hh eullseb -W~s t,[a l. scl.1C Htad.lcba llD h.uln-Do l'trn lllld. Zu r 
.Fr 'l"'c ihrer Wirtscha ftlichkeit, Verla.g der Ver~ehrs t~ch~ik, 11CI'11n 192(j. . . .. 

" 11omel'kungon zur Denkschrift (Nov. ] 926) 80 11' 10 eIlle neue Dcnh,'h n lt. (Marz .l(27), bei de Vt\Jl 

der 8 LII.liengesellsch aft. . " , . . , . . , 
K r itiken der Gieseschen Denk~chnft , yerolfent,llCht In den ZClt sch nlt cn: A l'clt . E i ~onlJ' lh l1w. 

1927 ]-1. 1, S. 22!l; Zentralbl. Hauv e]'w. 1927, }[. 15, S. 174 ; Dio Heichsbn hn 1!l27, JI'. 9, S. 137; Der 
Bu uin g. 1927, H . 8; Z. VDI 1927, H. 13, S, 435. > ' 

2) Vg l. "Berechnung von Zugbew eg ungen" von }Jh . I I on, '\ erl ag \' ou H. Old cnbourg, Münchon 
und Bedin. 



18 

Fa h r s c h a u 1 i ni e n z ur A LI f s l e 11 u 11 g V 0 /J Fa JI l' P I ü n e n ii b c r hau p t 
völlig ung ce i g n ct s iud. Er bc ruft sidl dabei a uf di e Bcrliner Hodl
Im hn und vcrü lTcJltliCht Fah rsdlUulinic n , di e angeblidt MdHuhrtc lI auf der Stre cke 
Nord riJlg- Wilhelmpla tz dars tc llC11 . Jdl sugc " aIIge blich", dcnn di csc Sdtau linien 
sind, was dc r Leser lIidlt wi sell kaJlII , vor 11 Ull JIl e hr 14 Ja h r e n , im 
Jahre 1913, aufgenommen, und zwar, was de r Lescr e benfall s ni ch t wi 'se ll kanu, unle r 
Anwendullg einc r lüngst von de r J lodlbahn ve rl asscnen Scltull- IIl1d Fa hr wcisc. Dic Fllhr
sdwuJin ie n sind Cicse von de r Hocl! bll h ngese ll sdlU ft im J a h r e t 9 1 5 mit dcm Bedeutc n 
übergcben, dll ll s ie Jlur rLir dellinn c r e ll Verke hr bes timmt ulld "ur primitive W cise zll s tllnd e
gekommen s ind . SdlO n des halb ve rs tehl ma ll nicht, wie di ese Fa hr sch llu lini clI b cn utz t 
wc rd en k önn en, 11 mallS ihrcm Aufba u V c rg lc idtc mit Fa h rsdlU ul i n ie n c i !le r Ba h n zu ziellc n, di e 
nadl i h rc r Bes timmun g, Li nicn fü h rUJ1 g II nd Bc tri e bs we isc lInel vo r a ll e m i 11 fol gc ih rcr Ja ngeJl 
Stationsentfe rnungcn üb e rh a llpt lIidtt mit de r Be rlin c r Hochba hll zu "erg le idt c n is t. Be t riig t 
doch d ie mittle rc Sla ti on sellUe rJIlln g be i de r Be rlin er H ochha hn 790 m , be i dc r R WS .zwisd le ll 
Kö ln und DlIisb urg dagegen 29080 1Il , zwisdlC n Dlli sburg und Dortmund 91 50 m ; de r k lei ll s lc 
Krümmlln gs ha lbm essc r s te llt s idl allllerhalh dCI' BahnhofSll iih e der Il ochba hn auf 75 JIl. 
be i. de r RWS md' J200 111 , uml wii hr end di e s tiirk s te S le ig ull g auf' der lIod lbahu 1: 30,5 
ausmacht, be trüg t s ic auf ei e r rnvs I: 60. Die l3 e r lill (' r /lochba hnzii gc e r reich.c lI 
in fo lge de r ku r ze n Sta tion sa bsW ncl e seh r selle ll , wie C iese sc I bs t zu " ibt, cl ie . hehörd l lch 
ZIIge la sse ll e Hüdts!gesdl\v i!HI igk e it, ",ä h re nd cl ie Cesdl\vi nd igk e i t de r Zü ge d e r RWS i 11 fo lg.e 

de r lan gen Station sa bschlllttc nach Uhc rwindllll g dc r .i\JlfahrpCl" iode la nge Zeit nuf dem .. mIt. 
de n Motore n iiber llaupt e rreichbare n H üdlstwe rtc gchaltcn w e rd en kann . W e r Ri icksdllll sse 

a us d iescn Fa hrsdtall li ni e n d eI." Bel"linCl" Hochbnhn a u f di e Ve rh ii ltlli ssc der RWS zie.h t:, 
m u fl zu Trug'schlüssen gelan gen. 

Giese sdl1ullrolge rt nun a us de li VO ll ihm mil ge te ilte n F'ahrscha ulini e n der TTodlha h n: 
"Vergleidlt mall di ese Fa hrbilde r mit el en von Pforr cntwi ck elte n theo rC'li sdl e n Fah rscha ll 
li nie n, so zei g t s idl, dar! e be n di e th eo retisch e n F'uhrschuulini e n ill de I" Pra x is ni elli so i ll lle 
gehalten wf' rt/ e n k ö nn e n, w ie s ie s ich th eo re ti sch a llf df'm Papi('J" da rs tell e lI . W"e n n di e Ih:o
reti sd len Fahrschaulinien dllrdlf"iihrbar wiir e ll , so miifHe he i (kr 13 e rlill f' r Tfocllba h n e] II C 
Re isegcschw indigke it vo n mind es te ll s 28 km /h (gegeni iher 249 km!ll) e rzi elt we rden ." "VOZ II 

Z II he me rken is t, da II a tl f de I" Hodl ha 1111 ve .. hti I tn ismiillig lallgsa m gcfa I" 'f' n wi rd. 
J)e mgcge ll ii be r is t fo lgcnd es . fc s lznste ll c n. Fiir a ll C Linif'n der 13erline r Hoch ba hll . 

c i nsch I ic m ich dn Nordsüdba h n und fii r di e vo r der Eröffnun g ste hf'IHl e S trecke d e r Ces lln d 
bru nn c n-Ne ll küll ne .. 13[1 h n s i Ild Fa h rscha ul in ie n vo rh andcn, d ic von j e her Il adl de m VO.II 
Pforr a ngf'we lHlclcn Ve rJ"a ltre ll cntwickelt wll rden, und de r e Il Bea rbe itun g nllr 
obl<1<>". Daß di e lIndl di esen vo rau sbestimmten Fallrsdlillllinien entwo rfen en Fil hr
plä n~ m i t d e r Wirkli c h kf'itii. h e r c in s timmcll , Sf' i am 13 f' is pi f'1 d es vo n e iesf' 
sel bs t gewiih ltcn St rcckf'nabschnitts No r cl r i n g-13 i s m il r c k S t r Cl r! e- S t Cl d ion k lar
gestell t. Neb enllf'i be me rkt, fin <lcll Siell a ll f diese r SI recke rech t . ch wi e ri g"f' Nf' igll ngs- IIl1 d 

K rümmun gsve rltiiHIl i s~e. . . . . . ' . . 
Dip r e in e n I' rtltrzf'tlf'n (nIcht n f' ,sf'zf' lle n) ullf elf'l" Slrf'c].;:p N ordr I n g -

Stad ion ('I" "c1)(' n s idl fiir e ill f' 1I h f'setz tf' 1I Vif'l"wrt ge ll z lI g" fl US der Zilhleltlilfpl 2. 1.11 clp r 
1.11 h e me rke n ist, dnll di e in r!ell Sp. 3 nn (1 7 (lII gf'g"f'he ne ll ,",,'f' rlf' Ilild l <kn f' 11 I wo r f f' n f' 11 

Fa h r s c h a 111 i 11 i f' 11 fiir Ilf'sf' lzle Zii ge f'l"l11ittelt s ind . Die in dell S p. 4 II l1 d 8 n lli.!T-

Z iI h I e ilt a f c I 2. 
~. " 11 r ,. i r, 11 t n " I( ~ " " 11 ,. i " 1(- S t '" 11 i (I " . 

} ' :l, h I' I ' i (' h t TI 11 1! ~ t. H ,I i n n ~T I) I' 11 l ' i 11 tr. 

Stlt"lonR-
TI e lnc Fnhrzeiten Stotlo ns- R eine 'Fahrze it en 

ontfernun g: 
nach rI en ell tfornUl1 g n ach rI on 

S LaLl o nen 
von Mltt,e l '! ntw"rfB- j lIfoßlnllr- S t, ntlon c n vo n MI!.te l~ ntWllrrH- I 'T\fcßfll l lr-
7.11 MItte t en VOrn ?lI Mllte 

Dn hnst oig 

' ''""'""""1 
nn hnstci~ '''"'''"'''' "1 "" .. ", linI en 28. 5. 25 linien 28. r,. 25 

m s " m a ___ " __ 
-

1 2 I :l 4 1\ 6 I 7 8 

Nordring 04 98 
Stad ion 

036 9:1 818 NO ll - WeBtend 85 
Dall?lger Str. 1063 121 126 Heich"ku nzl erpl ntz ]1 72 121l 127 
Senotelderp lutz G92 82 70 722 130 O~ 
Schönhauser Tor 104 lOS 

1(nlg(' rdllrnm 
80S ft7 8n 

Alexanderplntz 8 11 So pli le-C hurl ot l c· Platz 
O~O 94. 92 TI i ~ mn rckstr:.Lßc 101 2 11 3 lU! 

Kloste .. traU e 602 84 70 Kn Ie 812 100 J02 
InsolbrOek o 400 07 72 ~oo l o~. Oarte n 075 110 120 
Splttclmnrk t 020 89 1'\4 Wltten berg"lalz 80 l ]1 9 120 

~r~~d;::"~Ct'r~~tz ~87 66 70 Noll end orf pl ntz R2:1 100 Oll 

KalRerhof 380 57 00 Biilowstraßc 632 85 80 

Potsdamer Platz OO~ :. 80 nlel. dreieck 049 J32 1 ;~2 

Gleisdreieck 1100 HO 1-10 Potßtl n rner Pllltz 1100 14 3 148 

Billowatmllo 949 130 131 KIllserhol 603 88 88 

Nollonrtorlpl .. tz (\~2 Ba 0 l i' ri cdrlchst adt 3 0 50 58 

Wlttonberqplatz 82~ 08 00 rr ll ilsvog l r iplalz ~R 7 03 (;.I 

Zoolog. Oar ten 861 122 122 Splttelrnarkt 1\20 80 85 

Knie 075 ll5 ] 12 Insclbrii ckc 400 7:1 72 

Rtsnlllrekstrnßc fl12 103 101 1{IosterstmUe (\02 RO 75 

Sophle-elmrlotte- Platz 1012 11 2 101\ A lexa nd erpla l z 030 07 03 
Kntscr dnrnm 80R 108 101 Srhönllnl1scr T or 1' 11 11 I 12 1 
RclchR klLnzle rpl a tz 722 or. or, Scncroldcr pln.t 1- 502 Bfi 84 

Neu· W .. tond '11 72 J24. 132 J)an:d gcr Stnl ßc I 06~ 13ft 125 
Rt,.ullon \ 03U 78 I 82 Nordring 8 18 Oll I Ilfl 

Zuan rnmcn 

I 
·17 5:~ ·1 I 225 1 I 2258 ZUS:l IHIII CIl l 7fl31L 22n I 2i~ 4 

Unte r 8ch iod zwischen Untersc h ied lw ischen 
Entwurl u.Meßlahrt 4 Se k. S. k I Entwu rf U. Me Dfahrtl1 
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gcuCuell.Wcrle s ind uus J\leßfuli l"[eJi Cl"lllillclt, die auf rl c r Berlin'l" lrochuubu wüllreJllI 
des ßetncbcs - also mit bcse lzte n Zi igeJl - um 28. Mai 1925 dliruI geHilirl wurden. 

Dic ZusullIme ns tellll ng z ' igl., da f! zwisu lc ll deJl e r r ce 11 Jl e t e ll lind dc n wir k I i c 11 
b e f U '.1 I" e J1 c II Fa llrzeileJl 0, 18 uzw. 0,+8 %, d.lI. ein so wi nziger Unterschied bes le hl , dill! 
IIl U II llldtt ,be ll au ple il da I"/", di e hi e r a ngeweudel e ze ith ne l"i schc Beredl n II ngS Ill thode, d ie ju 
doUt n uf Erlahl"lIng we rl e ll Ilu /"gebuul is l, s i zur Aul"stell u ng von Fuhl"plli ne n un geeiguc t. 

, l3.e i and~ l" c ll Me1Huhrle ll uul" de I" ge Ballntell H odllJU lln slreckc s ind lloth gli nsli l,il' IT 
'; I:ge!) lIl sse erz l?1t wordl' lI . So z. B. be lüul"l s idl di e r ' ill e l"u hrzeil l"iir d ie Filhrt Nordrilll,i
:-;ld~ l lOn na ch e lJl cr 'lc lHa hrt vorn Januilr 19~0 auf 2 19,1, Se I;:. ulld Jlach r. ldlfahrlen l onl 
1\ la l J926 a uf nodl we ni ge r, nüml ith _J 89 ,'ek. ]Ju s bcweist, daf1 dip er r ec lill el.e ll 
"' . • 1 h ,r se il a u I i. ni e 11 11 ~ e h e i 11 e 11 ge n Li g c n deli Z eil r ii c k h n I L ver h ii r g '11, 

('.'ne ralsnu~ e, d ie vo n G I.ese lind se ilIen c.;ewü hrSln ii llll e rn in o rlr iige n lind Ve rii fl"c nl 
Il ulll.nge ll wI ~cI('l"h o!l bes lJ"lllpn wordCII is t. Die nilch der Pronsehe n Mel hode zeichn l' ri sdl 
bes lUlJmte n I'H hrze llen 1'011 , lalioll Zll S lalion konilleil dl'nll alleh se itens dN Beirie bsl'l' r
wullung de I" Ifouluahll ill dip Dien. I I"il h I"pl iin c g la l[ ii IH' rn Olllnll' ll wndc lI. 

Fiir d f'l.1 "'~ldIIlHln ll bedeutet di ese Ubel"c ill Slill1ll luJl I-( " Oll 1': lI lwur f lIlId Praxis lJidli s 
Ne 11 ('S ... Be r(' d s 1111 J •. illre 190- ist in IIefl 2 ei e r Zc il.schril'l .. 1 ~ I t'klris("he Krafihl'lr ieh und 
Balln c ll de r Nachwe iS Nhr'lchl , dilf1 di e fiir die rd. 9 kill 1.ln gc e l('klr isdle Vorortbahn 
Pol s d 11 III er ß a h 11 h o l" - Li e h t c I' I" e I d e - 0 s 1 nuch Pforrs<;her Method e (' nlwor
fencn [i'a hrsdw ulinien mil ein Prnxis iihe rC' ill s lillllll c n. In dem s 'inerzeil a llf GJ"l llld di('s('J" 
1"l1 hrsdlilu lilli e ll aufgesl(' lIl e ll F'a hr r lall wa r ei ll e l"eill e Fn hrz(' it 1'0 11 89 1 ,,, Ie \'or"TSl'hl' ll . 
I"li r eli e Re isezeit wa re n anstalt 20 J\lin . he im frlih 'ren I)nlllpfh trieb 17 J\ lin. b('i~l1 C' 1('k
lri sdle Jl Be tri e b lallt rechnf'ri sdler Vorau shestil1lll1l111g ei ll g'es(' lzt. Di('s ga lt se ill Nz('il fiir 
Dreiwag"enzii ge, di e 11111' ,lII S Trichwugell bl'."tunn e l1. Obwo hl hCld e wii hre nd de r VNk"hrs
s pit ze n ze ib e ise mit Siehenwngel1ziigen gefahre l1 wird, di e 1ll i S fiinf Tr i('hwagell lind "we i 
Be iwagen bcs tch cn, bctrii gt di e re inC' Ji'a llrzeil ZlIr Ze it im Milk l 9 15 Sek.; s ie weichl .il so 
IIlIr we ni g vo n de r urs priin gli ch e rmi llel!.('n und be i ei n Ik lri ehseriil" fnlll1 g zugrllnd e g"l' leg- I<'n 
,,'u hrze it ah . Be l1l erkcnswert is t, clllC! dir' im }nhre I<JO, feslgeselz l(' n e isez(' it \'011 17 J\ lin . 
audl 11 0ch h eu lc Irotz lön g'l'I"f' r Zii ge lind Nhiihl(,JIl ZIII-(gpwidlt mit S idle rll (' il ('i ll g"e hnll (, 11 
wc rr! f' ll knnn. D ie Duch hi e r 70 11 tage gf'l r('(p ne Obf' re i ns l i 11111111 Il g \'on E ntw II rf lind Pra" is 
und die 11lneha ltullg des nnf C rnnd der Ji'l1hrsdlilu'Jillipl1 vorilusIH' r('dln e le ll Fnhrpl'lns isl 
11111 so hel1ler! enswert e r, 1l 1s a uf clies(' r Sl r('eke mit nur gN ill g(' n 'Wenc!('zeil('n [1IIf dpn End 
slationen g-erechne t wl'l"de n Illllf1. die nl1("h dem Dif'll s lfnhrpl nn nu f Polsdalller Bilhnhnf 
bis a llr 2 1l'fin . und nu r Bahnhof L id tl (' rfelele-O. t his nllf I,Y. J\ fin . hC' J"llntc rgehf' l1 . Um die 
Wendezeit YO II 2 Min. nu f de m als Kopfhahllhof n ll sg'ch ilcl l'if'l\ Potsclnmf'r nin ghll ll l1 hof 
Innezuhalten, wird dort info1:.re des s lnrken Bnhnsl('igvNk('hl"s C' in Ml1nn se h a fl s
w c e 11 s c 1 vorgenommcn; di e ' Vcehsclma nnsdH1 ft steht an df'1" AII s fnhl"zlI gs[)i tze hNf' it. 

In de r ETZ 1909, S. 1067, is t vom Eis · obn hnba 11 i nspeklor Ti' r e 11 n d ulld cin 111 V<,r
tr lel' c! n Elckt ro indu s lrip, de m Y('I" . lorhel1('n OhNi ng"c ni e llr er 0 nu ach. iiher di UhN
e ins timmun g' de r E ntwllrfs-Fll hreli ag rnl1lllle mit den "]\ !"ef1fa hrl c n illlf (k r BI 'I n k (' 11 (' S (' 

OhJ sdor f c r Buhn an ei e r H a nd za hlrc idH'1" Ahhi ldllll g'e ll heridtld wordel1 . Alldl nlls 
di escH Darlegnn gc n gellt h ervo r, clnC! die ih co rd isdl n Fahrelillgral1llll c e in e Il dllrdlili ls 
genii gend c n Zc itl"ii ckhnlt vnb iirgc n. 

DallCr kann undl an der Ri c:hli gkeit ei e r fiir d ie n"rs Il llrgf's le lllcll Falmlia!4"rilflllllf' 
e rnsthaft nidlt gezweifelt werd('n; Ballrat Pfarr isl hiervon so fes t iih rze ll gt, dnf1 e r fiir 
die Ei nh a ltung de r von ihm f' rlllilteltcH Fu hl"ze il p!l der Sl lidi e Jl !!es('Jl sdla ft g'f'ge nlihN 1'011 (' 
C nra nti e libern immt. Tm Libri l-':cn werelen Dllell im Ausla nde dif' F'il h rzei l(,lI, r!N Arh('i ls
v(' rbrn tl dl lI S\\1". in ii hnlidlN Weise vo ra ushes limmt ; er il1nerl se i hi ('l" I1l1r n ll di e Arhcit(,11 
vo n M c r t z 11 nd Me Le I I a 11. 

' Ve nn Giese heha 11 ple l, da f1 be i Du rcll flillru Il g des Fa h rpla ns lI adl den Pforrsdll'n 
, dlaulini Jl du s VNhäHni 1'011. Illiltl I" r Fnhrgesdllvindil-(ke it zur Hödlstgcsdlwi nrli l-': kl'il 
c' n unmögli dlCs, nodl nielll nls dagew senes wäre, so is t dCJll c nl gcge nzllh nllen, duC! Ullf d< '1" 
Sd1ll e llbuhll strecke de~ n he inllTNba h n .. zw i dle~ Köln (Mn ri e ~tllli rl!) lind ~on n (ElI ('l" ~ )a h.n h(l~) 
fiir di e Züge, di c zW lsdl(,1l di ese n , lnc1l1'n .. llI cht ha lt. . n, .d le . ITl11l1 e l!, l 'a hl" g!,sd l~v lncll ~k(, 11 
63 km/ll hd riigt, bei r ill e r zllg(' l ns~l' ll en TTodl s lg~sdlw IIH11 g'ke l l VOll t O km /h. I) I f' 11\1 tl -
I e r e F n h r g r s c h w i 11 <.1 i g k C I t 5 I e.ll t s 1 e It a l s 0 1\ 11 f 90 % cl e r lT ii (' h ~ I -

I . 11 cl i ", 1' e i t (' I 11 "r (' r t , w i e e I" vo n de r R WS a 11 ge s t r (' hili n d 
g' c: sc . I\Vf' d c I' "'n~ h (' i ' 11 11 f (' I" h 11 h 11 . SO 11 11 eh n n r d er n 1I ein i se h - Wes l f ;i I i ~ 
W I C L1 II l " 11 ' I . I t 1 . I . I S t :i d t e b n h Il S (' 1 h s I I' (' r S a 11 ( I e I e r r (' I e I 11' (' I" ( P n w I I' f . 
se i c ~eka n:llIi ch h,ll d ie n. WS bei Allfs~r llull g- .ihres 1~'a hr(JI I ~I1 ' mit Stntiol~ Si.lllrl'll~ 
halte n 1'0 11 60 Sek. und I" li I' di c "Vc lldezclt l~lIf J ~'dc l' h1\(~.stal loll dc l' 1!.a ll(lt~lIl1l' nl1t 
nicht wClliger als 13 Min. ge rcdlllcL,Z IIlflll ctwlltlgle ll~ Zt" gv~' r !;I· llllh!ll g\.'GIlI '~lIlsk on~nltltldl' ~ l'("h . 

" t "I"e ll und eine ges tört e II g 0 ge Ja (Igs WI\.'( e r lII S c le IgCW lt I Hlngl'lI 
nIlli ., 70 11 I. " I I' I I' 11 
Zll können. IS s ist a l s 0 11 a (' h 111 e Jl se I I C I (' 111 . ~ r 111 l' S se il a l' . ~ I-( ('-
sc h e h C 11, U rn LI e n v 0 I' g" e se h l' ~l C 11 Fa h r p 1 tI 11 Cl 11 h.n I 11' n .. z 11 k () 11 II (' 11. 

W<,nll Gegner de r Bahn sdlOn Jcl,:t IIbN de n Kopf der Aufsl.dll~heh~l rd e .'.H' lllIllp!('II . 
I' f! di c S ludien g 11 dtafl die VOll dIr I'o rgesf' he Jl f'11 Fn hrge d lw llltll gke J! l' 1l flJr I-('\\, ISS(' 
~l\'ecke ll absd lllitte 'uicht g'e ll l' hmi gl Iwko l11n.le n , ~' iirdc, ~Iil di e - 11( ' uli ge ~~ - ß~s li Jl1I1lIIJlg('JI 
der E isc llbahll -Bnu- 1111(1 ßei ri ehsordllllll g ell.es 11ldl~ zl.ll" ', ~(,Il . so IIll le rsdlUlzell ~ I C dndl woh l 
I f ·t rllrill li chc ll S iJlJl dn Zc' it. 'Ve lin di e I1WS CIII 1111' J)e lJ! ~eh l a llcl JI (' ll n rl ll·;- p;esln lll'l cs 
(B~lllllI ~ :ll~ l"IlI' hnl('1l is l. so wird IlWII f'S s(' lb.s tv('J"sl·lliilltlli th .. l1did, ~IL iJl .('illf' Zl·wn n g'MS.in~kc ISlerk (,Jl , 
<.I i ihm LI n AleJl1 raubt. F iir di e rnv Isl se ) tve rstn ll 1(11 e in Iln( e rer llustn) anzll ' 
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lege Il ,d s a ll a Jld e r~ gea riele Uil le rll e lllllllil ge ll. I>i · 1kl ri l' I> surd llllll l; wi rd sich dCIIi ZII ;;e 
de r Zcil Jlichl vc rschli c fleJl k (j llll c it. Das war a udl be i der ]tiJ (' illukrh.dlll su: hei E r(jr rJluJl t-;" 
wurcn 11111' 50 km!ll llöch s lge~d lwiJldigkeil ges lallc l ; Il e ule rii iJrt d ie ßa hJl Lil istamis ius mil 
70 km/h 1 Lö chstgesch windig ke it. 

SO lld c rmot ivc sollle n nidlt dazu be nutzt we rden, die Wisse nsdllll't ulld a udl mcille 
e igenen jalue lllnge ll A rbe ite ll zu di skrediiien.11 . 

.J II h rguJlg 19:!? l-:l e kLrotechliisehe Zcitsch rirt 11 cf' t 49, .':lei le 1805 

Der Zeitrückhalt im Schnellbahnbetrieb. 
VOll Oheri llg"c il icur 'v. Betllgt' , Bcrlill. 

Ü bel'8icht. Als .ErgäuZlilIg' ZLI eiller lrlih crcll Abhaudlung UIJ( 'r Zci lt'Ucklia lL fiir sliLdli scho 
:::k lilicll - und S Ll':dleulJnhllcn wüd au~einaDdeJ'gc~et~t, da ß d er Z e i t I' Ü c k 11 " I I I Li]' C j e k 
I I' i s e h e ü IJ c l' j a n d ~ c !J D e [ [ ba ll D eil i 11 a 11 d e r e r W e i s e 1, LI L c IV C J' t c n i s t al s r Li ] ' 
stä dti sc h e Sc JIllc ll ba JJ HOn, daß beitle ni e h t O Ull C weitel' cs IlIit c illanLl cl' 
Z LI v C ]' g 1 e i e b en 8 i 11 d , v i e I 111 C 11 l' j c d c Art V" 11 Il:l h n C II hin ~ i t 1I t I i ch Z C i I -
rli c kh:dt cnt~ p]' cc h cn d iJll'Cl' .Eig en art Z. ll b e h ande l n i~t. 

[11 c iJl c r frUh c r Il :\biJ a lldlull g J ) is t VO ll mir I)c re its d ic Bede ul lili g lIlld Widl1i gkcit 
d e~ Ze itr ückhaltes bcsoude rs fUr sUidti sdle SdlJle ll- lind S lraf!enba hn c ll HlI s l'iihr lich dar
gelegt wordc lI. Dic d a ma li geJl A us l'ührun gen besdll:iinkeJl s ich des ha lb nur h n llp tsüddich 
lIu r s lädti sdl e Sdill e ll - und St raf!c Jlb a hne n, we il fiir di ese uild ge rad e 110di besolld e r s !'Ur 
dic städtisdleJl Sdlll e ilbu hne Jl d e r Ze itrück ha lt di e g rö flt e ßede ntun g" hilI. Der Ze itrli ekhalt 
für übe rl a ndba h nen und besonde re Balluell wu rel c in j e ll e r Ab ha lld I LI ng 1111 I' ku rz ges tre i H, 
wei l es s ich d umal s d a rum lWlld c l te, de n Bcg ril'f des Zei1rück ha ltes, sei ne l3 edc utun g für 
de n Be lrie b, S troHlve rbra udl usw. Ub e rhaupt e rs1 c inma l beg riffli ch und sa dJiidl z u c rHill1e l'll. 
Da j edoch zur Ze it di c AIls icJl1e n übe l' Bcg rifr lind Bcde u1un g dcs Ze ilrU ekhul1es wiede r 
ziemlich betrii ch tI ich a usein a nd e rz ugeh en sch einc n, so ll na ch fo lge lId Il odl c i 11 i O'cs daz u gesagl 
bzw. vorsteh end c rwii hnf:e Ab1wnclluJlg in eini ge Il Punk1e ll e rgLilizt w('rd e n, b 

J u j e nc r Abhand lun g he if!t .. es . SdIOIl: " Die qröfl c des Ze i 1rUddllli les 1lI1i (! s ich ga I~ L 
Iladl de r Art des Bclri e bcs, d en ortlidl CJl Ve rhallJlI ssen , de r l3all ar l de r Tric bmitf.e l SOWJC 
de re n A us rii s tun g 1'i ch1e n. Er bra udlf: Il idl t im mcl' g le idl g rofl zu se i 11 , a Il ch I1 ich t c in e n 
bes timm1e n Antc il dc r re in e n fa hrze it odc r d e r Re isezc it i1usz unl iHhe ll . .J e nu ch dc r E igenart 
de r Ba hn kanll c l' ve rschi ed en g ro f! be m essen we rd e lI . So mU ssP Il Bahnc n mit kur zc r E nt
fCl'Jlung de r Ha Ites tcl lc u h ins idltl idl des Zc i trückh ~l ltes LI nd e rs hewerte l we rd e n a ls Ba IlllCIl 
mit grofle r Entfe rnu ug ei e r lla l ~es.1ellc Jl , de nn be l e r~ t e re ll ka Ull de r Wage n ruh re r cl urch 
nllgesdüddes Fahren v ie l m e hr ZClt. v~ rge udel! a ls bCI le.tz1e r n. Des halb lIlufl be i kurze r 
E lltfernu Iln' de r IIa Hes telle n ei e r ZCI truck llU It Jrn a II geHl c l lI e ll rc ich I idle I' be lli essen w c rd c n 
a ls be i g r~ f!c r E ntfe rnung d e r Halte 'le.lI e n." J?es w~ itc rcn ll e if!t cs: "übe l.' di e G röfle des 
j ewe ili g er fo rd e rl idlC Jl Ze i lrUckha I t~ ko,!,n e n d ~ c A IlS I ~1 te ll verschi eden se i n ; im a Il gelll ei Jl l' 1l 
dürften j eeloch 5 b is 10 v. ll. dc r rClnen I'u hrze lt L~u s l:e ldl ~ n . I JI b e s C) nd C I' C 11 F ii I J e il, 
wi e b e i üb e I' 1 a II d b" 11 JI C 11 , ku 11 Jl d e r Z e l t I' 11 C k h a i t U Jl l c I' U 111 S tÜll d C Jl 
11 0 e h e t w n s kI c i n c I' g c h <:.11 t e n w e r d e lI. J (' d e n ru II S 111 11 f! b e l' c i t s b e i 
d e li E ntwurf s arb c i1 e ll s ur g f ii lti g dnrallf B e d ilc h t O'(' n Olll m e n w e r
den , el a f! d e r Z e itrii ck h alt d e r E i.ge.Jl urt ,d e r A lIl ng"c e lll s pr ec h (, lId 
b e m es se il wir d ." D as dum a ls Gcsag'(c g ilt In de r IIUllpt ac he a ll ch noch h Cld e . 

übe rlandb a hn c n, wozu u ud l übe rl a nel sdlll e llba hne n gcr edlll e t werde n mU sse Il , s ind 
a lso andl damals be re i1s a l s besonderc Grnppe geda Jd, de re n Ze itrüdd lnH a nd e rs 70 11 " 'c rl e ll 
is t al s ei e r vo n s täelti sdlen . dlll ellbahnc il . Jedc llfall s unte rsche id e Jl s iuI Ube rl1llldiHl lIlI e ll 
in ihre n Be wcg un gsve l'hältnisscll g rll~~cl sä ~zlidl. vo o dc n s tiiclti scli e n Sdlll elJbnhll e ll. E ilt· 
s pl'edlend ih re r Eige ll a rt mu f! du h ~ r {u I' d , ~ be ld e n gr.llnd ve rsdl ieden e n A d c n VOll Ba hn e Il 
di e Bem ess un g des Zeitrüdch ultes 111 ye rsc:l~leelener 'Ve lse c rfolge n. De li Ze itrUdcll a lt pin e r 
s tiidti sdlell SdlllCll ba hn , wi e z. B. elcr Be rlill e r S tael tba hn , oll ne we i te rcs m i1 de m Zei tTii cl> 
halt e ine r übe rl andba hn , wie 7o . ß. dc r geplante n Rh einisd l-W'estrii li sdlcJl tiidlcbahli 
Köln- Dodmuncl , zu ve rgle iche Jl , fUhrt j ecl e '.I.fall s z u IIllwtrcffe ntl e ll Sdllii sSC Jl . \I' ic a ll s d e li 
na chfolgend e n Be tradltungell h e rvor gell e n ~lurl1e . . 

Be i el e n s tädti sd lell Sdlll eJlba l~ll en ,. W1 e Be l'lJJ! e r Sh~d1ba hll , folgcJl die 1 [a f[ cs kllcil iJl 
kllrzen AbsUi ncl e n. Die Zli g rolgc Is t e ine sc hr clldl1e, 111 dCIl Zeite!1 s tä rk s1e n Vcrkellrs 
bi s zu 1)0 Min. Als Halteze it is t .be i Festse tzun g dcr R eisezeit .rc 30 Sek . , 'orgesell e n, di e 
be im stürkste ll Vcrkelll" a uch voll In An sprudl geno lTlm e n w ird . Durch ents prcdl e lHl c Jl Ze it
rückh a lt in el en Bewcgungsve rh ii l1Jli ssen muR da he r e ine hinreidl e lld e Gcwü hl' gc ch a rfe n 

I) W. Bot h g c, Der Ze ih'ü.ekbalt boi s Liidti~cL cn Schnel ~ - lind S tra ß cnlwltncll, ~ l' iD C Bedeutun g 
für cl en Betrieb so wio für don S tromverbrau ch us w. "Eloktnscho Kraftboh'icbe u. Da hnen." 1918, 
H.5, S.37. 
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"'ndt: ll, d id! die 1' ., llr- iJ Z II'. Ite isez(' it Ilud cb t: Jl so a uch di t: Zli gfo lgt: JIliL Siehn ll l' if. e in g'c
Il illtc u w t: rd CJI k önnc ll . De r ZeiLrjj ck ha l t iJl de Jl Ikweg un gsv e rlüiltnissen IllIlU a lso reichli ch 
ge nug be ille tisl' n we rd e lI. Es wird das e rzie lt, indcm di c !l'loto re n ni u lt bi s 13 r c JlJ s h q~inli 
(' lli gesd.w llc L b le ib e 11 , \' ie lm e hr mit ge nli g'e ll d g roßem strollllose ll A uslau f g'cfahre n wird. 
Nileh e lll t: 11I für C h a rl o l lcJlburg- Sav ig'nyp lutz2 ) ve röl'l'enl li ch te n I·'a hrscha ubilcl bct rLig L di e 
no nna!e re in e Fa hrzc it 11 7 Sck.lInd d e r Zc iLrii ckhalt 11 Sek .. cl. s. 9,4 v . 11. d e r re in en Fahr
ze it. I':: in d e rarti ge r Zc if.ri ick hu lt nlllß für di e Be rlin e r S ladtbahn a ls Jl iiLig bcze idlnd 
,lI'c: rd e n. ])(' 1111 be i d c r didd c n Z ug fo lge wiird e s id! so nst , el a in d e li lJaltewite n kallm Hoch 
Z? llrll ~kha I t 11 l'1;'t, j ed e CI ll S i rg'e l((J e in e m G rUlld e e nts te h ende geri nge Fah r zeitve rd rü cklln g 
c ln es Zll ges so fort \'oll HUr di e übri"'en Zii ge de r be trefrenden Fa hrtri chtun g übe rtra ge Il . 
I ?er r e ich li ehe Ze i lrü.ckha lt i 11 d e li Be\~egull gsve rh ü ltni ~se n Iüflt klein e Fa hrze itstür lill ge ll ga r 
IIl eht e rsL z ur AII SWlI'kuII g kOlllllle n lind bi e tet il ulle rd e lll di e Müglidlke it, a ll ch e iJlcn er he b
li che r gestör te n Fa hrpl an a ll mtihlidl w ied e r ill s G leieh ge wi dl t zu brin g·e ll . 

A nd e rs li egeIl di e Ve rh iillni ssc he i d e n ü be rl a nd - lind Obe rl a ndfe rJIb a hn l' n, w ie z, H. 
d e n Sdlll ell z iig-c n d e r Tl.h e inllfe l'ba hn , Dii sseld o rf- Krefe ld , A lIl s tc l'dam- Tl.otterdam U S\\· .• 

sow ie CI II ch be i d er g-e pl il ntcn Tl. hei n isch - Wes tfiil isdlcn S Wd te ba hn Kii l n- Dortmund . Da 
b ei di ese n d ie .S tr? dcc!wbsdlnille Hi nger s ind lin d damit wü hre nd Jünge re r Ze it mit Bc
h ilIT un gsgeschwln<ll gk e lt gefahre n w ird so HiJlt s idl h ie r d e r Ze itrü ck lwlt n ur 7.Il e in c nl 
g'c ringc n T e i! in d ie Beweg un gsve rh ä lb; isse lege n, wenn ma n nidlt mit 1I11 ve rh iiltni s m üJlig 
ICl II g'e n Ausl;lIll e ll l' echn~ 1l w.ill. Diese abe r h a be n unwahrsd1 einli ch ni edrige n S trornve r
h nlil ch z ur I'olg'e nnd bl'lll ge n damit U ns id1 e r heit in di e Vo r<Ju sbestilllJl1l111 g ei e r S t romkos te n 
hin (' in . In 'olch e n Füll e n leg t man daher e in e n g ro lle n T e il d es Ze itrückhaltes in di e J [a lI e
ze ite n, cl. h. m a n he Jl1ißt diese mit e ntsprechender R e id1lid1ke it. Wie di es ge m e int is t , soll 
<I n d em Be is pi el der ge pla nte Jl Tl. W, -Bu h 11 geze ig l wercle n. Nadl d e ll fii l' di ese Ba hn VO ll 
13<1 11ra t P f 0 I' I' ver öffentlichte n Fa h r5ch u lilini e n3) b e tr iig t der i n de li Bewegun gsverhiiH
ni ssen liege nd e Ze i t rü dcha 1t fü l' TIi n- lind Tl.li ck fa h d ZUSH llllll e n rel . 3 Mi 11 ., d . s. 2, I v. H . 
d e r r e in e n Fa hr ze it. A uf e in e n lJaltubs talld e ntfa ll e n dabe i im lVl iUel 11 Sek., a lso ge rad e 
sov ie l wi e be i d e r B e rlin e r S ta dlba hn fi.i r C ha rl ottenburg-Sav ig nyplatz. Be i de I' Be rlin er 
S lildtballll i s l abe r n llr e iJl e H a lteze it \'o n j e 30 Sek. , bei d e r RWS-Ba hn dagegc ll VO ll j e 
60 Sek. vo rgeseh en. Geht mall Jl un \ve ite r davon a us, da ll da s Fa ssun gsve rJl1öge n e in es 
ga nze n S tacltba hnzu ges und u ll d l desse n Obe rrUliun g 1l0dl g rölle r ist a ls ei es s Wrk s te n 
Zllg('s dn gep lantc n H.\VS- ßa hn , d u r! fe rn e r di e Ba u a rt d e r \ Vage n i'ow ie Ano rdnun g' de r 
Wnge n tlire J1 llild ßah n s te ige he i be id e n Bu hn e n ühn lid l s ind, a lso de r W edl sel d e r Fu hr
g Liste he i beiden in ä hilli d le r W e ise e rfolge n kanll, so is t wohl oh ne weite res k la r, dar! der 
Jl ot·li in de n IJa lteze ile n ei e r Tl. W S-Ba h n li ege nd e Ze itrü ck halt z ie m I idl bet r iiclllli d l se iJl 
dUrfte . D e nn bei d e r g le üh e n lJa ltezeit w ie be i d e r S tad lba hn , ll ä mli ch 30 Se k . ,je Hnlt e
s te ll e . wü rd e ei e r u us d e n Ha Heze ite n zll sä tzlidlC Ze itr ückll a lt fii r TIin- 1I nd H li ek fn hrl <l e I' 
1\ \VS-ßn llJl zu 2X 7X 30 = 420 Sek. = 7 Min . be t ruge n. Dö S s ind wei te re 5 v. 11. <l c r re illl' ll 
Fuhrze it. Ills " esilInt liegt also in de r Re iseze it de r RWS-Bllhll eill Zeit riickh lllt VO ll 2 + 5 = 
? v. H. d e r r~ill e n Fahrzei t. Fiir de rartige Bahnen is t dn s an s idl e in voll stii ndig U li S

r e idJend C' I' Ze itriickh n1t. E r kÖJlnte soga r rnhi g k le in e r a ll s fa ll e n. dClln b e i <ler w e ite Il 
Z II " fol g'(' \ ' 0 11 15, 10, se lbst 5 M in . bl e ibt e in e etwa ige m ä lli ge Fahrzei tverd rii ckuli g gewö hlilidl 
II II~ il ilf d e ll c in e n Zu g b es dll'ä nkt und b ee inrluUt ni d lt , wi e be i s tädti sdl e n Sd ln e llba hll e ll 
mit se hr di chte r Zug rol ge, il udl Hoch di e Folgezii ge d e r gle idl C' 1l Fahrt ri chtun g. Es hedarf 
da her wohl ka llm ll och e in e r E rö rterull g;, d a ll d e r Ze itv~ rdrli ~;kun g .ei nes e in zelne n Zug('s 
f'iir eine Bu hll m it we ite r Zug fo lge lind heg re nzle r Tl.e lchwe d e ke in e g roße Bed e litull g' 
h eiz um essenis l. zu ma I k e in e An sdd LI (! zeile n wi e he i den Fe rnha 11 ne n de r R e idl sbH 11 n 
e ill zllh a Hc l1 s ind. 

Als heso nd e re G ruppe llin s ichtli ch d C's Ze ilrii ckh a Hes könn c lI dann ill lCh noch di c 
L"e rn ziig'e d e r R eich s lw hn ang'esproeh e ll w e rd e n. Die .Re id.1sba hn unt~ rs~11 ' iel e.t fji r 1"('1' 11 -
z ii g'e zw ische n 1l0 1'Ill u le Jl li nd k ürzesten Fa hr- bzw. ReIsezeite n . Dabe i Slllrl d ie norm a len 
be i dllrdl sd ll1ittl idl e r lin d eli e kiirzes te n be i voll e r Z l1 ghe las tun g gerl a('ht. Der Zei trüdch n!t 
soll hi er wo hl in d e r ITal~plsadlC zur Aufholllll g VOll Verspätlln gendie ll e ll , 11m di e ~a hrpIHn _ 
In ii Ui gen A Il s('11 !ii sse eler ld?(' r . ~ a.n ge S treck.c n.ve rk e h !'e ll cl e ll F e l:nzuge JlIl t S ld.lerh C'lt z u ge
\l'ii hr leisten. Der \'erhiiltnl:~ lll il lll g I~oll e Ze ltru ckh a lt Is t dah e r hl e (' ge red ltJe rl lg t. E r e rh ii lt 
" I)cr <IH<I II reh il u l'h hi e r Wiede r se in e n b eso nd e re n C h a raktcr. 

I)i(' \'o rs le he ncl e ll ßclrHdlllln ge ll Inssc JI s ich kur z wie fo lg t zli sullllll e llrn SS ('11. 

Ungle icharti ge Bllhnen s illd liin s idllli ch d cs ,!ei.trii cklw ltes vCI'sd li e cl e n zu hehilnd (' III. 
1),,!J e i w ird i1 111 hes /c ll zw i sch ~' " Stridle ll hi Jllll c n, s,tadb sd le ll Sdlll.c IHw hll c n .. OIw rl nndhnhn('lI. 
Uhe rlallc! sd lll c Hbahll c ll lin d ]' ('I' nlwhll c.lI IIntC'r sdll ed ~n . De r Ze ,h·.u ckh a l ~ Is t rur Je t! e l3ilhn 
e l1 ls prC'dlCJl(I ihre r E ige ll art Ilnd : lc l1 Jc'd es ill ul \'llr l, ~genrl en B?trJ ebsa lllord e ~'lIn ge l1 zu he
m esse n. S iche re E inh aHung des I'n hrpl a ll es uJld dl'!' I. ll cJ o lge s llld G runclbec!Jn g lin g-. 

2) W. DriL p:r r , ZII den }' :Ihrzcit en ti er H.h einisch-W esWi li sch en S lädt eb:l lllJ . "Ve rk ellr, 
teehnik" 1927, H.40, !:i . 80,1. 

3) 1'11. P f 0 l' r , HeisczcU. uml Al'bcil,svcrlJr:luch ti er gC!ll:lul en Hh einisch-Wc~ l rlili ~dlcn Schn ell 
lJ:lhn, ETZ 1!J2G, S. 1313. 
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Jahrga n g in7 Ele ldro teehnisehe Zeilschrift Heft 5J , Se iten 1898 u. 1899. 

Wert errechneter Fahrschaulinien für die Fahrplanbildung. 
Erörterungen zur Rheinisch-Westfalischen Städtebahn 

Von Professor Dr.-Ing, E. Gicsc, 

1/1 ETZ 1927, S. 833, bcsch li fli g t s ich der 
Cell c ime Baurat 1)1' . Kern m a 1111 im w esc ill
li che ll mit A lI s l'iihrun ge Jl , di e ich zu di eseJll 
Th e rll a gem acht hilb e. Die K e mm a nn sd lC' ll 
l3c lrad llu1l gc n en lha Ilen so un z ulref fe nd e 
All "'<1 ben ii be rlll c i ne Ans id l t und U n ri chti g
keile ll , dan s ie ni cht 1I1lwid e rs prod ren ble ibe 1l 
kö nn en. D a .i ed od , im nahm e n di ese r ]\1it
fr iluli g d e r R a um fLi r e ill e a ll gC' J11eSSe lle sadl
li ehe E ntgeg nll/l g' ni c'hl 70 111' Ve rl' iigung gestellt 
wo rd e n is t, so we rd e ich i/l d er "Ve r ke hr s
led l/lik" 1927, H e rt 50 VO Iil 16. D eze mber, a uf' 
die Sache Jl ii he r e ill gC'h e ll , Jllull hi e r ,i e dodl 
l'es ts lc ll e Jl , dnn ich a n m e ill e ]' An s idlt I' es t 
h a l t e, da n /l ach d C' /I fiir di e S lüclt e lw hll 
Kiilll - Do rtlllllild rC'd ln e ri sch e rmille ll e ll 
,.Ji'"hrsdl a uli1li e n, di e di e S pilze n d e r (be i 
el c r vo rgesdll'i e be Jl e ll '1 fiid ls lgesch w i/ldi gkeil) 
('I're id,ba re ll CC'sdl\vilidi gkC' il c1 Hrst('II C' n" , 
/li c ht e in Fahrpl a 1l a uf ge h tl llt 
we rd e n k a nll lind cl an a uch tl ll gC' -
111 (' i 11 e r I' e c h 11 (' l e ,. F' a h I' S e h a " I i -
"i e Il ill d e r P r axi'; 1Ii e ht so !nn :
,,' (' h a i I e n w I' r cl e 11 k ii n Jl e Jl , W I I' S I (' 
~ i c h th eo r (' li sc h [tll f d C' n! Palli ,C' r 
d [I I' S l e II e il "; IIlId e lwas a nderes Il ahe Ic h 
_ e lllg'eg'C'n d e n J(clIlll1i1 l1l1 sc he n Allsri ihrlln 
ge /l . (!tl re!t di C' IIlir fdlwe isC' ga n z fa lsch (· 
]\"Il C' rlili ge li in d e n Mu nd ge lC' g l we rd el i -
0'111' ni cht h ell a llpld. , 
,.. Ob di e Fahl'sdwldilli e ll , a n d e ne n Ich 
di('ses bcw .iesen lrul )(', vo r 14 J a hre.JI o el ,<,. r 
('I'sl p;('sle rn allrp;e l.IOlr.!ll e n worclC'n Sin d , ~st 
". a 11 Z (>' 1 e i e h P; I I t I g. MaUgebend Is t 
ledi~lich ,t> <laU d ic s if-h /JII S d~n MeUfll h,dell 
(,1'~eheJl<le r e in e Falll'zcit II! I t, d e r .. r CIII,c II 
Fa h ('zc it <l CI' En tWII ('f!:'lc1l/lU hnl c n UIJCI'CIll 
s timmt ; lind di cs~s ,~a r n ad l DlIl' chfu.II. l'ull ~ 
e in e r kleill e ll 13e l'l chll g lln ~ n a e h A n s I c h, 
d er TI 0 e h h a ll n ~ c se il s e 11 a f t nucl l 
d l1 nwl s cl e r 1"11 11. S iel,t 111an abC' r e inma l VO ll 
di escn FahrsdlDulini C' n ah, so h at K e111mallll 
im Juni cl . J. selbs t Fa llrscha llliJli e.1l ve rö ffe n/:
li cht, di e a lso von ihm sdlwe l'll ch nls V(' I
alle t ode r ,.auf p rimi live W e isc z ll s tande
gekomm e n" b ea n s ta nd et w C' l'{len diidten un (l 
di c p; c n all cl ass c l h e. lIu r n odl wesellt
li eh ckll llicll e r, beweise n (vgl. DI'. K e m111 a m.l, 
K rili scll e Be tra chtun gc n za r Fra p;e cler Jlh CI
ni . eh -Westfä li sch en S täcltch a hn . Be l'lin. Juni 
1(27) . 1)(' nn e in Bli ek nuf (li c T a fC'l 1l (li esC' r 
Sdll'ift zeigt. da!! di e im I'egelm älligen Be
ll'i e he d e r H och ha 1111 a 11 I' ~ e n 0 m m e n e J1 , 
rot g'C'zeidlJ1 e tc ll Fahl'sdHl lilini en ga, nz c r 
h c b li e h vo n d e n sdnvn rz gezeldlllcte ll , 
(' rI'C' e lln e t e n F ahrschalilini e ll nbweidlC'II ; 
IIl1d TilfC' I 4 mit d e n e l'l'ed lll e te n Fnllrsch al l
lilli e ll dl'l' Hh(' illi sch -Wes tftili sche n Stii diC'
huhll llillt k lur e l'k enn C' 1I , dan solch e /\h 
\l'c icllllll g'e ll hi ('1' ni e h t mög'lid, s illd . wC' il 
di ese F'uhl's(li n illilli e ll . l){' i cl e llC'll , \Vi(· DI'. 
1) C' l'ik<ll'l 7. Silg- t (Z.Y. D . E isC' lIh .-VC' l'w. 
1<)27. S. (48) ... di e C(' sch w illcligke i/' ullf d C' Ill 
" II C' rg l'ölHeJi T e il d e r Fahrt auf d e r z ugel lis-

E l'widCJ'1l11 g K e llllllaJlJl s , 

\Va s die p e r s Ö 111 i c h e il Ä lIllI e l'kulI ge Ji 
d es Pro f'. Ci e sc he tril'f t, so so li teIl llle iJl c 
A II Sfühl'llll g (' 1l auf S. 833 d e r ETZ ill e r s le r 
L iJl ie d a l'ilUI' hinwe isen , dafl di e vo n ihm 
he l'HlI g'ezogcll c ll Za hl e n IIlid Fallrsdlill ilini e ll 
- was, w ie idl a uscll'iickli ch I, e me rkt habe, 
der Lese r ni cht wi sse n kOlllll e - a u s d e m 
Juhl'e 19.13 s /a mme n nnd d en he u l ige n Ve r
Ir ü llllisse ll ill ke in er 'Weise m e hr c lli s prt'ch e ll. 
1)e l' w e ite r e Um slund , <l a ll di e ll nl e rlagC' I1 
1I111' fiir d e n int e rn e n Vc' rle e hr 
b es limll1t wurell 1Ilid mit n uch h e il li ge ll ß e
g riff'e n ullzure ich end e n me llted lllisthe ll und 
m e lhodisch C' n Millel ll nlifgeJl o mlll e li ware ll , 
c l'kl iirt wo hl z ur Gen ii ge, d a ll s ie l'iir e in e 
Ve röf fC' III.li chlln g zwecks wi ssC' nsdlilfllidl e l' 
ß ewe is fUhl'ung ni cht gee ig ne t s illd . J)ilS VOll 
C i e s e oh e ll s te he lld au sz ll gs we ise il ll gdiihrt e 
illl JahrC' 19 15 a n ihn ge ri chlete Il odlballll 
sc ilige . 'ch re ibe n besag t lli e l'iibe l' noch da s 
Fol gend e : 

.. Die Gesdlwindi gkeit wu rd e illl e in e1l1 
cllIl'dl Ze ntrifu ga lkrnl't bcliili g le Jl Cesch wi n
di gk e its messe r abgelese n, und z wa I' ill fo l
g'en de r \Ve ise: D e r e l's le Bea mle ma rki e rt e 
mit Hilfe d er S loPPllllr Zc ilabs liilld e VO ll 
j e 2)1, Sek., d e r zweile las Zll di esen ZC'i/ 
plillkle n di e Geschw indigk e it ab, ulld der 
dritte n ol ie rte di e Ables lIn ge n. Bei Prü 
fun ge n d e r Me f!a ppa l'ale Ii ntte s i(h nher 
geze igt, d n ll cl ie a n ge z e i g t e ll CC'sd"V'iJl 
digke ilcn g<'ge niib e r d e n fiil' ll Ol'lmd n 
S treck e n au s W cg und Ze it 1' 1' rC'ehn clc 11 

um e tw a 2 kill zu ni edri g s ind ." 
'Ve nll G iese a nfUhrt, c1 a ll di e ihm se ill('l' 

zC' it iibe rkineJi g tC' n Fa hl','chnuliniell , di C', wie 
idl wiede rh o le, h eule (flU d l 14 J a hre lI) V('l'

ul kt sind , vo n illlll sdlOn im Ja hre 191 7 -
n[i mlidl in se in e r Sdll'ift "Sdlll e ll s l nille n
ba hne n " - veröffentlidlt se ie n, so is t r! C' lll 
hinzu zu fü ge n. clall 1' 1' s ic im l a ll I' e il cl c 11 

.r a h I' g a Tl g (Heft 16, S 251) ckr ,.VC' rkC'hrs
le c1m ik" lIoch mn 15, lind zwa I' a l s B e w c i s -
mit t c I g e ge n di e R h e i JI i s e h - 'V (' s t
f ii li s e h e S t ri cl t e b EI h n in s F e ld gC' I' ii h rt 
hat. Be i d e r U nz liHin g-lidlk e it diese l' 1"a hl' 
Sdlil llli.ni e n. di C' C l' c1l1l'dl U ml'ed lnlln ge n noch 
llnzllHin gli dl c r gema cht ha t, hütt e c l' s iC', 
noch dazu ohne E inhollin g d es E inve r sW Ild 
ni sses (]Pr TTochba hn geseli schnft, lIl ,1':. ni chl 
\ e l'öffC'ntli ch e ll soll e n . 

Sac hli c h bl e ibt Ci ese he i ~C' ill el'/\ II 
s idlt, d a ll e r .. a n d e I' - oben l)(' h il lidel 
le n - F' 11 h I' S e h a 11 I i ni e n h e wi e. e 11 

h iI h c" (2. Absn lz, Ze il e f ), dall 
a) "e r re e h n e l e i- a h I' S e h n 11 I i 11 i !' 11 

in d e r Pr a xis EI 11 ge m () i 11 11 i r 111 
so i 11 n e ge h a lt e 11 w e r cl e 11 k ii 11 -

11 I' 11 , W i c s i e s i c h 1 h co I' (' 1 i se il 
ullf (I c m Papi e r dnr s l e ll e ll ;" 

h) .. d i e Fa h I' S ( ' hall li 11 i e il cl e I' S llIdl 
s('h nc llhahn h e w t' i s I' n , d n fl 11 iI ( . " 

d e ll fUr di e Rh e illi se h - ·W es l -
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sc ncn lIöclts lgcse:ltwiudig ke il licg t", dcr c r
fo rd c rlichc Zeiti'Udd wlt feJilt (vg l. a udl 
IJ r ü g C r , Zu el c n F a hrzc ile n de r lth e illi sd~.
"'csWilisdl cJl S lüdle ba llll, "Ye rke hrs ledulJk , 
1927, U. 46, S. 80.J.) . Die KClllJ1l UlllISdtell 
'l'afeJu licfe ru ulso, wi e idl iJl me ill e r A rb e it 
noch nüllc l' ausfUhr cn wc rd e, e inc n II c LI e 11 

!k weis dafür, da fl dic für die S liidl ' ba hn in 
A uss icht. genommcn e Fahrzeit VOll n llIin 
l'u hrl'lulllll tif!i g nidll e rre idll we rd cn ka nll . 

Ke lllma llJl hüll es nUll fiir ridlli g, se ine 
s u e 11 I i e 11 e n A usführunge n noch d unJI 
p e r s Ö 11 J i c h e AJl g ril'fe zn unt.e rs llilze ll. 
I':r scllre ibl : 

lJie Fa b rsdlUulill ien 1 ) sind G i es e VO ll 
dCi:' lLoc1lbahngeseJI sdwH im Ja hre 191 5 
lIIit dcm ß e d e u l e H ii b e l' g e be ll , 
d a {l s i e JI LI I' f U r d e n i JI 1I e r e H 
V c rk c hr b cs limmt ") und a ur primi-
1 i ve W cise z us ta nd e gekomme n SillU ." 

Er wirft mir also z iemlidt el c utli ch eitl en 
Ve r l ra u c II S b I' U e It vo r. Idl ha be midi 
d a lLC r, so ba ld 111 i r de r A ufsatz bckannt 
wurde, soglcidl mit ei CH uUlnali ge n Sach 
hea rbe it.e rn be im. Zweckve rba ud Grof!-llerliJl 
IIlId mit d cr Dire ktion elc r llochbuhngese ll 
schafl in Ve rbindun g geselzt.. Le tztcre hat 
mir de n gcsumte n in ßclrudtt k omme nd en 
Schriflwedlscl übe rsa ndt. Dunadl s ind mir 
111 it Seil rcibe n VOIll 23. VnL 1915 di e F a lt r
diagralllill e vo u de r Hochba hn 0 h n e irgend 
lI' e ldl es ll ede ule n , dan s ie Bur fiir de li .iJlll e
ren Ve rke hr b es limm.t seien ode r ühnlidlCl11 
iibe rsu lldt wo rd e n. D a s ich ]IUII bei de r 
/)ur('harhe itung in e ini ge n Zahl c lI U Jl s lim
IIli g ke ile u h c rauss tc llte n, so ha lle id l c ine 
IlUckfra ge an di e llochbahn gc riutle t.. III de m 
Anlworlsdueibe n VOIll 2. X L J9J5, uuE 
da s s idl n adl Ans icht de r lJire kli on de r 
Il ochlw hn gcse Usdl a rt "di e V Oll KpJllm ~lIIn i. ~l 
de r ETZ gemac.üte n Mittc ilunge n bez le hcn , 
Il e ifH es: 

lJi e We rle flir die milll e re Gcschwill 
di.:I~e it s ind mit de m R edlCIl suli e be r e rmil
tcl( 3), lind , d a di e Z a hl e n ja lIur 
r ii I' cl e 11 i Il l e r Jl e JI G e b I' a LI c h be
s li IIl1nt wa r ell , nidl t lIodl e in lila I k o n l rol
lie rt worden ; die fcs tges t.e llleu g röflc re ll 
AbweicJllIlIgen s illd a lso a uf Ve rsehe ll 
z llrii ckzu[iihrc n lind e lwa wi e fol g t ZII 

IH' ricldi gc n : 
Bl a U: 1) VOll Bi na ch Ki 26,70 (26,00) 

" 2) " C " L 24,89 (24,41) 
" 3) " J . " Ko 26,80 (28,7 1) 

J3pj ß e rli ck s idlli g uil g ~I cs Vors ~e h <? nd c." 
diirf'le Jl di e We rte für di e GaS?l~~lllell g kell: 
11 ich t m eh I' 70 11 bca ns ta nd e il seIn . 
l)ns ga nze Sdlrc ibe n s tellt a l so J.lidtls 
'l .. Is C'III C Beg riiudlln !!' und A ufklurun g 

\\,P I ( ' I d . ~ . U 
riir e iJl c a nfa ngs vo rlw ncl e l.lc gC l'ln gc . Jl -
s limmig ke i t da r. D c l' r,l}n.we ls a ur dc n .,, 1 JI 

l e r I1 c n G c b rau ChIli de m 70 w e l t e n 
Schrc ibe Jl de r rrodlbahngesel l ~ dl a ft ha t a l ·o 
e in en ga nz aJld e rcJl S inn .a ls dlnl ~C~llIn a lll~ 
in e iner Abhandlun g be tl eg t. 'Wa hr e Jld e l 
im e rs terc n F a ll e l edi glidl da rtun solltc, 

I) Dio von mirilll Jauro 1!J17 vc rörrcntli eht, 
wOI'don s ind. 

~) Das SpelTon diescr W orte ist vo~ mir - . Gieso 
_ vor gen omm en , um den für die vorl JCgcnd c Fl'ago 
lII :dlgl'lJC ndpll Toil hCI·vo rzuhe!Jell . 

3) Dcra rti ge E l'IlIittlu ngcn Vfl cgen g l' lI n tltii it ~
li cLl UlH' mit delll Hechen 'chic!Jcl' dlll'ell gdlliJrt 
Z ll w ordon. 

K 0 J1l m :l 11 11 

f Ü 1 i s e h c SWdteunhn e r Il\ i I I e II c n 
F LI h r s e h 1I 11 I .i JI i e ll e i n I,' n h I' -

Jl l a ll . ~ l i (' hili 11 I' g e b a ll l 11' e I' cl (' 11 

k a n 11. 

Zu a). D r ü 0 ' e I' s le lll I'cs l (N I' . 46, S. 8().J., 
Ja hrga ng J927 Jer "Ve rke hrslechnik"), da!! 
a lleh vo n de li Geg ll e rJI dn Il W "an der 
Hichtigkc it und Zwcekmiißigkc it dCI' Faltr
scltaulinic n nicht gezwe ife lt wird, lind dall 
da s von ßUIIl'Hl pro r r s. Z. c ntwickelte Ve r
I'alu'cn" (das j a der GCllilJl nle UJld di e lll 
di ell o'cscllse ha l't l'iir a ll e ihre UJlle rs uc hlin ge ll 
zur G rundlage ne hm e li ) "s ich infolge se ine i' 
<Tl'ollen Zuvc diiss igke it h e ute iibe l'<lIl dure h
gesetzt hat IIlId all c h VOI~ de r H~'ich sb l~hn w.r 
ßes tiJIIlllun" de r Fl1 ltl'ze Jte n be l de r Ele ktl'l -

" I t . I " s ienlllg nc ue r S tTeck c lI angcwe llt C WII·(. 

ß ei Giese lies t s ie h's a nd e rs. 
Zu b) . Ullte r ß e rufull g a uf R eichsbahnl'a l 

Dr. D e rikurlz ulld lt c iehsba hnru t Dl'äge r fin 
det G iesc de n G ruJld fiir di e F cs ls le lllln g Z II 

b) el a riu , da f! ein Ze ilrii e kh a ll. , wie ihn 
uie F uhrsehaulilli eu de r S t a d l s e h 11 e 11 -
b a lt n e Jl nurze igC' n, be i de li Fa hrsehuulini l' n 
de r gc pla lltcn S l iidl e b ll hn , "di e di c 
S pilze n de r Cl're ic hba rell Ilöc hs lgese hwindig
kc it da rs tc ll e n" ode r (n1l e ll Uc rik a rlz) ,.d ie' 
Gese lnvindigk c it a uf dCIll a lle rg rü lll c n T eil 
de r F a hrt a uf de r zng-e lllsse nc n Il öe hs lgp
se hwiJldi g ke it li.eg t", ni cht vo rh a nd (' 11 se i. 

In diese r F rage le hc idl e nlgege ll C iese 
und lJrüge r illd' dem S landpUllkt vo n llauril l 
Pf o rr und ü be riJl gl' lIi e ul' ll e lh g e - Z lI 

vgl. Jlert 45 de r ETZ vo n 1 1)~6 ulld Il d l 49, 
S. 1805 ei e r I ~TZ vo n 1927 - , d 11 f! d e r Z e il -
I' ii e k It 11 .1 l b e i S t ii d I. e b 11 h n e 11 v i) I I i g 
and e r s Z II b e url e il e ll i s t a l s b e i 
S l a eil se h n C' 1 I b 11 h 11 C 11. ß Clh ge ha I. d i<'s 
richli g e rklllllll: "Da bci dc n l iinge l'ell 
Stl'ctke nahschnitle n de I' S tiidteuahn wiihl'e nd 
Jiillge l'e l' Zeit mit BehllLTungsgesell\vindigke it 
gcl'lIhl'en wird, Wllt s iell hic l' der Ze itl'ii tkhall 
nur zu e inem ge ringen T e il in die Bew('
gungsve l'lliiltllisse Icge n, wenn IIllln nicht mit 
llnvel'h iiltnis nüillig langen Ausliiufen I'eellll e ll 
will. Diese abe l' habe n ullwahl'scheinliell 
niedl'igen ShomverlJl'auell zur Folge ulld 
brillgen eine Uns iell erJLCit in die VOl'au s
hestimlllung deI· S tl'olllkos ten hinein. In 
solcheIl Fiill e n legt IIllln dah e l' e inen g l'ollen 
Teil. des Zeitl'iiekhalies ill die [-TaJj('ze it , d. h. 
llW n bell1 illt diese 111 i t en tsprcellelHle l.' Re idl 
lidlke it". Dies is t be i de r S Wdle ba hn in de r 
T u t gesdl ehen . Pfo rr bes lii tig t b er eit s ill 
ETZ J926, TL 45, eluf1 "di e R e i se 70 e il e n 
(lI iimlidl 77 min) l) eil'\' S liicl teb uhn ga nz siC'he r 
e in ge ha lte n wc rd e n k ö nll pll. D e nn a bgesc he n 
da vo lI , da r! in de n 11I ng-ell A ufe llllLUlle n sd lo n 
e in Rii ckh nlt Jieg l, slcdd all eh nodl (' in z ie lll 
lidl e r Rii ck ha lt in de n ;\lI s li inre ll , vo r a ll e lll 
Ilbe r noc h darin , d a f! di e 1\ l o l o 1' e ll 
z llm T e il a llf z i e lllii e h l a n ge n 
Ab se hllilt e n ga r ni c ht vo ll a 1l 8-
gc nu I z l w e rd e TI." Tell seIhst ha he a uf 
S. 834 ei es vo n G iesc un g('g rirren pn Ii:T Z
A rtikels a usdrii ckli ch cl a l nllr hin gew iese n, 
"daf! bcka nnllidt di e RWS he i 1\lIf8lplllIlI l; 
ihrcs Fahrpl a ns mit S ia lio ns/iure nih a ll c n 
yo n 60 Sek. u nd riir di c We nd ezeit il lir j cde r 
End s ln ti on lIIil ni cht w(' ni gT r nl s I) Min . ge
rcchn l't hilI. IIIll I'lwni ;;(' n ZlI gl'e rs pii llln g'(' 1l 

I) G i. c ~ P Hpl'i c lli, in di ('~cnl Z""" lll ll nll:ln g-i' 
ncbens toh cnd irrigcrwcitic VOll "F:I 11 r ~ 0 i t on". 



2,1, (l i eso 

war11m II IU II e, I)(' i dcr lIoilibahng scll dlafl 
mil dc l' I ~ rrnittlun g dc l' W erte lIidlt so gClHl ll 
geJl011l lllC 11 Il ld , mii ssc n dic Au sfüh l'IllI"'C n 
K ellllllunn s bc i dcm L cse r dcn Eindrlld- bC I'_ 
WCCkCII , al s ob mir dicse Wcrte nut' vertrall 
lieh mi.l gctl' ill worden sc icn, ich sic [1 1 ° ni chl 
hii ll c vc röf]'cnllichen diil'fen, Enlw cdcr hal 
ulso Kl' lllllwnn, hcvor CI' dcn Vorwu rf c rh oh. 
sit h lIi chl eli e {[ihc gC ll1 r.dlt, dic I3ridc I'iddig 
ZIl lesl' lI, dunn elitspl'i(:ht du s lIidd \ issc il 
sdwrtlidl C' 1' Griind lid lkcit, odc l', \\'Cil il CI' ' il' 
I'ich ti g d IIl'dl gc lesc ll habcn solltc 0 ,'Ita 1'<1 k
tCl'i siCl'l sidl se in , 'd ll'ift sn tz \ ' 0 11 ' sc lhst. 

H c I' li 11 , 19, Xr. 1927. 

){"mmanll 

allskÜlI1mlich R cdllllliig zu tragen lind eine 
g'('slö rle Zugfolgc huldi gs t wi('dC'r ,ins e l cidl 
gcw idd bl'ill gc n ZII kÜlIlIClI, I':s ist a lso nach 
JII c lI sddidlem El'l1I l'ssC' 1I u ll cs geschehcn, 11 111 
d(, 11 " o l'g'c,'e II C'!It'1I I"u h I'plan einhaltcn ZII 
k Üllll c n". J)(' l11 hube ich lIichls hillz ll zufii gcn, 

J)icsc l)nrleg ulIg'c ll in Verbindull g J11it dN 
\'ol's!e hend a li gezogl' ll t' 1I ü lll'sd tl ull l'<:i dl c il 
Ah handlulI g' lkt hg('s (, lIlhehell m idI ~\'c l~lc l' ('I' 
1-: l'ü d c l' llng'C' 1l a n dies(' 1' ,' tell c ii be r dlC l' ragc 
dl's Zeitrii ckhaltC's, Idl sdtli eflc mich der VO ll 

Hdhge ill 11. .j.9 der (o;TZ 1927 n ll fge Lll adll~ 1I 
Itpdllllllig 1111, BIIS de r h e r~' or.gc ht, " d a (! 111 
d e r für di e Rh I n l sc h - W cs t 
,. :i [ i s e h e S l ii d t c b LI h 11 V 0 l' g C S c h c -
11' (, 11 n c i s e Z e i ,l (' i 11 , Z c ! _l l' ~i c k, h ~ ~ t 
\' 0 11 7% d('1' r e lll (, 11 I'H, llr ,Ze J" tll e" ' 
II 11 cl d u f! e in s o l c h c r Z C I t r LI c k h,ll I l 
r i i I' d e r iI I' t i g c B ", h " ,~ Jl V 0 1 I s t LI 11 -

d i" ' I 1I S I' (' i (' h (' 11 d i s t. . t 
7\l~r '; lI e VO ll Cic ~ ~ so nst noch \'ol'ge 1'11 -

.< ' I I ' fl l 'ch dessc lI . \ra s (' I' gC ll en I ~ illw i.i nd c 11I. (; lle I " 1 " ' -
il lI S Ta fel 11 !lI Ci ll Cl' , j) e nl~sd ll'dl 1 C: l dlll ~': I: , 
lesc:n beliebl , behult IC h \1111' \ ' 0 1' , llil dll( l e i 
Sie ll e eingehend<,1' ZlI ulllwo r! CII , 

13 C I' 1 i 11 , 10, :\ I r. 1 <)2:- , 



V I ~ rtK C 11 rt S T I ~ ei L N 1 K 
Organ d cs VCl'cins Dculschcr Slraflcllba ltn cn. Kleinhahncn u. Pl'ivulciscnbnhncn E.V. 

Organ el C's Jnlcrnutiollulen Sll'ur!cnhahll- uml Kleinbahll\'C'I·c in s. 

Illlllpl sc l!rifli c ilnn g: Pror. I) r. - rn g. EI' ich ei e s c. VC'l'Hnlwnrllieh riir dcn g " ;;i1 11l 1e 11 Tnh<lll : 
OUo Srl!lIlidl. 

I) l' n (' k 11 n d V l' l' I <I g LI I I s j e i 11 . \ . C., 13 (' l' I i 11. 

SCHRIFT WECHSEL 
Zn?' Abhandltmg des Rei ch sb ahn?'a t D?'äget· 

(" ' -r. rkphrslechnik" 1927, ]i' 1'. 4G, 8. S(4). 

Re?'Zi11" dm 23. ] 7. 79.'27 . 

... 1 n flie ScMif/leitnng der " Y 1'?''' ehntec7mi7c'' 

Tl i f'r 

T11, N?'. 4G finde ich e'inen A7tfsa.lz elCH TTen 'n R eichsbahn?'Ctl D?'iig e1' ,.Zn den ]?ahr.::eiten 
d er Rheinisch- We~(fii~ischen Stiidteba~tn" . ·) Ich erla11bc 1nir die höfliche A11,fHtge, ob eine E?'
'lflider1tng von 11111'. 'tn cle'r Z~ttsch?-~!t ~1t,fge?lo?n1l1 en. 1Imn~e. Selbstverständlich liegt 111.ir an 
Iwlcli gster Ve?'öff~ntli~h1tng 111.Ci1~e?· .Jjl1'lv~(lcrnnq, drt ~ch dw 1ill.::ntreffcncZcn .L11t,f/a .. ~HlI.nqcn d P8 

lf nrn D?'iiger 111,cht ~m T;c.~e?·krcls s1 ch et l1 1Vw ·.::eln lassen m.ochte. 

* ) ~ Ihr/nick llier fl1tl ~'cile 2i /l is3 ' links 
/\rl1U1J1flllll. 

Jlri / 1)01';;; i;gli('7I1'1' IT0l'7wrhlnllg 

gez . Je C11I1n n11n. 

Rerlin, drn 29. ] 1. 27. 

Kochs!?'. 22-26 

J[enll (I ch. Ra.1I?'at D?·.-Il1g. ch. K e111?l1 a.J111 

R edin TI' 8 
Rr!?·.: Sc7/.?'. v. 2.3, 77. 27 

SeM geeln-l el' JT eH Gehei?l1?'a( 

Wir sind g?"!mclsülz lich bereit, als Enviclentllq a.u/ elen .Jl1t/salz v on /lenn R eichsbah?1 ?'(( /, 
D?'C'ige,1; in nef.~ 46 tI.?J. se?·e?' Z~i~8eh?·.ifl i~t iibUche?' Fonn von Ihnen einen "B?'ief an elie Sch?"i//-
7eitung Ztt ve?·of/entliChen. J!(~t Rttckstcht anf den knnp1Je n Um.fnug des .Jl1tfsa,tzes von Henn 
Hcichsbnhnmt j)n'igel' können 1vi?' Jhnen jelloch h ie?'fiir im Hö'chstfalle nar 11/2 normale 
Schreibmaschinenseiten ei~?'('in111 en 1t,II,z1IJii u len JTerl'n Reichsbahm'at Driiger ?I(tr: h aUgemcinr.m. 
ß?Yt1/.ch d(t s Sehl1l.ßIVQ?·t er/Pllrn. 

Jn vQ?'z'Ügliche?' 11 ochachl'U?l g 

TT el·7.;eM stechni7c, Scli1'i/tleit1t.?lg 

gcz. : O. Schmidl 

B erUJ1, den ]8. l 2. 27. 

I l n die ScMi!lleilnng d e?' " Verk eM stechni k " 

Bcz?!gnehmencl a7t! Ihr Sch?'eiben vom 29. ]1. 27. iibel'?'eiche ich beifolgenel meine E?'wident,?lg 
zn d em Aufsatz eIes H e?'?'n Reiehsbahm'at D?'äge?' 1iber " Z1t den Fah?,zeiten d e?' Rheinisch- Wes/
fäli schen Stiicltebahn" in N?·. 4G de?' Ve?·lceh?·slechnilc. *> De?' Bed'i11,g1tng, daß elic Envide?'1t11g 1/,1nht 
?lIehr als 1 b'is 2 Sei len Te x t 1tm!a,ssen soll, habe ich entsp?·ochen. 

Es liegt 111.i?' natü?'lich dm'an, cletß meine A 1.ts/,iiM1I.ngen des ZUS(tl1Mnenhanges wegen 110r:7I 
ill llirsc?/1, Ja7w gecl?'uc7ct wenZen. 

I. ) AlJrlr'llck I"er nHf Sei/~ -" i 1/lld 2S "ecltls 

I\ "c mmlllJ11. 

M i t vOl'z iigl'iche?' nochachtttng 

gez. J( em.m anno 



26 

SCIIRIFTWECI rs EL 
Zn?' AbhandlwltJ des P1'o{e,Q0 1' DI', Gi es e (" Vel'lcehrstech ni7c" 1.927, N I' , W, S.878). 

Bm'lin, den 20, J2, UJ 27, 

.J1 n r1 ic R('hl'i/lleiI1tllg der "Ve1'7cehrslechn'ilc" 

Bel'l'in 8W 

/,' In lf,e/l /iP, d(')' Ver7cehl;Rlechn i~ VOl1~ 15, D eze1l1bel' 1927 linde 'ich einen Aujsalz des Schl'i/I . 
~ . d~rs J { ell l~ < ; 1 o/esso1' .1)')', G 'tC S e "Z1W l /l'nge dc~. W cl'les el'l'echnelel' .F'aMschaulinien fii l' die Ji'aM . 
l,Zall.b~ldl,t~.g l, de1' 1111,1' Veranlassung zu einer Ll1tßentl1g in JMe1' Z ei tschrift G7eben 1/lii1'fle 

] eh b'!ll / "li' ' •. { . 'Z . , . . ' • , .. .e Ul,1 ge a II.ge Jr.1llet lmg, ob 1mü 'm wc7t;hc1l1 Um/a llq Fne ?nil' Ran1l1 / iir eine J!J l'1virle1'm ul 
U" 1I'Uh1'cn wollen, . , 

*) A f,drllck. I,il'}" (1/1 / ."'I, j lt 3 ' o iS30 linl .... ; 

l\ ~eJlI'IJU'J/1, . 

N il V01'Z iigl ichm' Tl ochnchlung 

(Jez. J( C1n1nann. 

B erlin, den 28, J .'2, 27, 
J( ochstmße 22,':l fi 

J/ c1'rn Geh, Brf1l.1'nt 7)1', . Tl1 q, ('h , K e1ll1ll1l1/n 

Bed'in W 8 

.<I ch?- gcehl'lc1' Tl e1'1' G ehel:1111'at 

'Wü' s ind qr1tn ds(U::lich bereit, eine Geqellii1.tßcnmg v on Ihn en Z1t den A 1ts/ iih1'1.1.?1gen von 
J/ e1'1' /t 1'ro/essol' Gi ese 'in J[c/t 50 du Verlcehl'sl.echni7c Z1t vel'ö//entlichen, obwohl die .J11.1,s/'Üh1'ltnqcl/. 
lJon l! err1/, .f'l'o/essor G ilJSe 11,1.1.1' wine e1'weiterte S tellungnahme z n seiner .IJJntgeg1l.1mg in der .E '.l'Z da.l" 
slellen, j iil' (lie i hm von de1' Schl'i jlleittmg del' ETZ nicht de1' sonst 'übliche Raum Z1tr V el'. 
/ iiqnng gestellt 1v01'den ist, 

Drt 1.I1Ü' jedoch bereits von Ihnen eine Entgegnttng Z1t elen A 1tS/ iihrnngen von IIelTl1 Reichsblthm'al. 
Draeger {w.ben , hrtlten 141'il' es / ür z weekmäflig, Ihn S telhmgnethm e zuclen .Jhts j'Ült1'1tngen 'Von TTe1Tn 
1'1'0/ essol' (j 'iese dn11l.il Z1t vel'{J'/>/'I"I? n , [ )." der .Li nnah1ne, daß S 'ic einen DU1'Sc hschlag IMe1' Ji.'l'witlenmq 
Ztt dem Au/salz D Tac/f er 110ch ~n TTanden ha.ben, stellen lO t'l' Ihnen clcdwr ltnhetm., 1ms Ih1'c rI (./,. 
1)' nhycn .J1 ttR / iihnmgen ?nit der el'gänzten S tellun gll cthm.e zu dem l1eill'ag von 1f e1'1'n 1'1'0 f eSS01' G'icse 
110chmo7ö z uz 1tleilen, ')IV';'" wel'den die .J11.t s/iihl'~mgen ,dann mit dem Sch.l1t/l1vOl'l von 1f e1'/'Il. P l'O f. 
Giese 1tncl lI en' n R deh8bnhnl'at ilT(wgcl' vel'o/jcnll-when, Selbst/:Jerstä'ndllch könnte Ihre 
Stellungnahme zu den Ausführungen /:Jon He1'rn 'Professor Giese nur ganz knapp be. 
me.fsen sein. 

]11. 'lJol'z iiqlicher Fr oclw chlltl1 g 

Vel'J.;ehl's tech11'i7c, 8ch1"i/lleit14.n q 
gez, 0, Schm.irlt, 

J3er lill , rI,' /1, 30, 72,27, 

An die Schj'i/llpil1tll(J rler " V C)' I(cMstechn ik" 
ll iel' 

I n dem. gell, 8chreibm 1)0111. 28, il, M " bell'e//enit m.ei /l e ]JJ1'10iJCj,·ltll'(J (m/ tli e .JIns/ii.7t1'nngen 
,les 1l e1T1i J~eichsba.hnmt J) l ' Ci g el', ist nnge/üMt , daß d ie 111 ilmeiner Envide1"lmg gegebenenfalls zu 
vel' lJ'in denclc Ä11.ßenmg rm/ den .J11'tUcel des 1fen'IJ. Pl'O/, ()i ese nur ganz k napp bem essen sei n könnte, 
Thn spälC1'e ß eanstcmdungen des 'l'ext1t111./anges zu venneidcn, möchte ieh 111ir h·iel'zu d'ie Anf1'a.ge 
crlnu,ben, 1velehen Hemm Sie lwir zU)' Ve1,/,iig1mg stellen 10ollen, wobei ich dltra1t/ himveisen möchte, 
daß m eine JiJnt(legn7.1.1I.g (/.11./ einem. zn Icnwpp bem.c8senen B amn w ohl l1 ioht 1mterzu b1'ingen iS I., 

lIf i t ausgezei chnetel' JJ oehaeht·tm g 
(J ez, J( emmann, 

flerlin, den 2, 1. 1928. 
Sehr geehrter H err Gelteimmt 

A 1t/ llll' gell, ScM eilJen vom 30, 12, teilen wir Ihnen mit, daß bJir Ihnen fiir Ihre Stellung. 
nahme zu den Ausfiihrungen /:Jon Herrn 'Professor Glese h ö c h s te n s 2 Schreib 
maschinenseiten zur Verfügung stellen könnten, 

In v01'z iiglicher Tl oe7/(/.cht·unq 

Vel'k ch 81echl1ik, Schl'i jtleit1tng, 
gez, 0, Se hmidl, 



ßerlil1 , den .3. J. ]928 . 

.A11 die 8chrijt7eil1(71g de?o .. Verkehrs/echn i!';". 
/f icI". 

jl?lS de1' JlJülcilw~g vom 2. rl . 111. el .. ~ehe 'ich, tZaß mir jiir d ie Env;clcl"'/l.?Ig anl (lcn Allfsa/.:: 
des JfeiTn .::'ro/ess01· Gi e s e höchstens 2 Schreibmaschir:enselten zur Verfü'gullg gestellt 
werden konne~ stc.lll des in I1L1'C?11 tver/cn Schl'eibcn 'vom :Z8. v. M. als .. sonst iiblich" bczc ichllc/ en 
Rn'l.b?lWS . .Da?1Hl tv.~t?"Cle mi1' nU1' etwa de1' siebente :l'eil dcs von n erm P1·0f. G'iesc selbsl a1LjgcH'ende/cn 
j-(.n'IL?11 eS zw: VC?'{1tgun g stehen, 1väMend, ?vie ich alLS mein em. Sch?-e iben vom 30. v. 11[, 1viccZerholcll 
1l1öchte, ?J1 ~me l!Jntgegnm1g au/ ei11C1n Z1b knapp bemesse llen R(Ll/?11 1Iich/, wllerzu,b1'ingcl/, i st. 

lfn/e l d IC8C!L Ums tanelen sehe ich elavon ab in lMer Zei/.scMijt elie Hrwide1"1//ng ,in delll 
1Im/(lllge des ml,1' zuge?ness~nen Raumes zu b?'ingen, sonelcrn biUe n?Lr, m ein er l!J'I'l.vw enwg n ll j 
den ;I 'nfsatz des .1Ien ·'/l, RC1,chsIJahm'at D1'äge1' elen folq enclen Z usatz (tm Schll!sse bciz lljii,gel/.' 

. pN.f'ch ,;vwelm'sch1:'L/t eler v01'licgenden .A?bsfiihm7Igel1, finde ich in 7fe/t 50 der p'J'erkehrs· 
teclb11~1c 19_". noch e'm~n A1L/8atz des n en'1/, 1>l"Ojesso1' Gics e, der ei ll e el"lrciter/,c S /eZlIt 11 g
?La~t?11C .~n s~.'}~?n Aus/,uhnwgen in J[ e/t 51, S. 1898, J nh?-gamg 19:27 der E lektrotechn ischcn 
Zet~sCh1L{~ (L'lZ) elantellt, 'Ln elenen CI" sich Z~t m einen ,in }fejl 2-I, 1927, S . 83.] der JE'I'Z 
'liero ffent whl?n D m'le(JU?lgen 'iibc'r elen 1Vm·t enechneler Fah?'scha,uli1Iien für di e Ji'nh1"plall
liil~!I/llg ~JP· TCL!.b~C1"~. In{/~~ich el" Weise 1(' ie n en ' P1'0/es,~ 01' Giese elies in dem Jl?l fsalz in JI e/l, ~O, 
J.9 ,., 7 . {~e~ " J e1 /"~h1Stech1L'l k l?tl (Ji'u ßnote .) ), möchtc auch ich bez üglich (lieses .JI ?1/Mlt.::CS all/ selllC 
Jl'/lsf IR~ t1.1

7
w gen t

1
n JIejt fH clel' B'L'Z h'inwcisen, elenen ich in gleiche?' NU1ll?1le r a ll / 8. 189.') 

rille ,et tC von '3emerknngen beigeFügl ha,lie." 
*) .\'id/j· /z ier allf S.31. Fußno/e I IiIlA.S. Jn v01'z üglichc1' IIoc7/{( chl,?~1Ig 

gcz. J( C?n?nrt 1111. 

BerUn, il . G. 7. 28. 
]{ ochstl'. 2:!/20 

Sch'r geeh1'ler JIC1'1" Ge lt ei1ll1'at 
IVi1' bcsllilirlcn dcn. E?lI1J/rOJ(J Iln'es Schreibens VO?1/, 3. 1. 'lbIl d werdcn Th rer ]iJrwil7er nng all/ 

" r ll JI?'fsalz .ele8 ]]C1"1''/1 R e'ichsbah1l1·rtt Dl"ägel' den 1ms iibe1'111'itlelten Z1Lsaiz a1n Schlll/l be. ifiiqclI . 
J:,/l. ~Lb?"b(Je n (Je~:at~en wi1·1tns zu bClllCl'ken, d~/I elie A1IS/iih?-1tllgen von ll'crrn .Z:'ro/e8sor Gi C8~ in 

lJ efl üO/ ~D27 , abzugllch der Abbildungen. dIe bel der 'Beurteilung der Lange &J ohl flicht 
berüc,kslchtlgt . zu we.rden . brauchen, 1·d. 1 1/2 Dnw7cseilen jiillen, das sille! e/I/'n (J iJi ·~ 
7 iibhche SeMe1,bnwsehmense tten. Wenn 11,il" Ihnen /ii1' IMe E lI lgegn1,t?1(J 2 normale Schrei}) ' 
maschinen~eften zm'TTe?'/iigun g qestellt hnben, (Zü1'fle d ies dcm üblichen Vel'häU"is einer l!Jn/geglll/llq 
:: 11. dem 01"l(Jl?1alatl.jsa/z e?llspnchell. 

] n 'Vorz iiqlicher 1l0c7wcltttlllg 

TT er7w7/.?'s/cchnik, Schi jllr i/,lI lIr! 
gez. O. S chm ielt. 

~~================================================================ 

AB HANDLUN G des Reichsbahnl'ut Drü aer 
und eingereichte ERWIDERUNG Kemm:nn s, 

======================================================= 
Zu den Fahrzeiten der Rheinisch-Westfalischen Städtebahn. 

VOll R eichs bahn!'a! w. Driigc!', Bcdill. 
(Vorkehr technik 1927, NI'. 4(;, S. 804.) 

In halt. Dic Fal.l1'zo if.oll der gepinnten rh ei
n isch-w os tfibl iscb en Scl ll1ollbabn, in .'bcHond er o di e 
lTa]lfHC hanlini eu lind di o vOl'g'eRoh cnon " Zei lr llck
Ia :llte" werden k r.iLi sch besjJ r och ClI . 

In e in('l' De Jlkschrift d es Ge he im e n BHIl 

ruteS lJr. - ln g. K e mmanJ1 'iibe l" di e Rh e ini sdl 
Wes trii li sdlC S liidte bnhn J ) jH'schiifli g t s iell 
di esc r iJl s h r a ll s fiihrlj ch e r "'le ise mit <1 ('1' 
j\ 11 fstellu n g UJld Verwcnd ll II g von Fa Il rsdlUu 
lilli e n. A ns d eJl im A nsu al llfl <111 d e n Vo rt ra g 
d es Prof. I)r.-1Jlg. G iese geführte n D isku s
s ionen gla ubt Ke mmulln s(;hli e ße n zu müssen , 
d aß, n hgese h e ll von d e li Kre iseJl d e r Hl lCi
llis dl -W es tl'ü li sdle n S tüdte h a hn (lI .W .S.), llOU l 
li efe U Jlw.issenhe i t üb e r el ie Zweu<lllüß ig l e it 
1111<1 di e Anwendun g vo n Fa !ar se h u ll 
l i n i e n Jl e rrsdlt. E r br in g t di es a ll ul Ull 

j ) Vgl. Dl'. G. K C 111 111 an n: KriLiscl lo Be
ImcldllDgcn znr Vrago de r Hh cini scb-WosWLli scl lon 
Rliidl cbnhl1. J) r u('k ]1. S. H erIna nn, ]Jcdin. 
Juni J 92i. 

E ingel'cieh!e Erwiderllng Kellllllalllls_ 

1 n der " V I'rlceh1'stechllih" sollt e dies!' l' 1<1 ,.
widel'l/110 die IIlIf S. 311·ec/./, /s stehende 1C/l7':::e JI) ,.-
1V'idCl'UIIO {t t ,~ A I/hano beioe(h'lI clr /, iJ eide l!Jl'lV ide-
1' // ?1{Jell a./so zn eine1' eill z io en Zl/ srun 'll/ l'l1{Je}'n{J/ 
u·e1'den. A bd 1'l/.C !c ist nic h t e1'T u /a t. 

Jm 46. lIe ft u es Hd. J ah rga n gs di ese r Zeil
schrift (S. 804) fiihrt He ilh s bu h nrnt I) I' ii -
fi e r ( Re icl1sbn hndire klio ll BC' rlill ) allS , d eli! 
d e r Ze itrü ck hnlt ill (kll I "Hhr~dHl lllilli (' 1l fiir 
elie Ilh e ini s<h-WC's lfiili sdl e S llidldlUhn (I{ WS) 
,.sowie di e iihri ge n Zc ilrese r vc ll " nil.' die' 
ordnungsmüß ige Dllrdl[jiltrllllg d es VOll dn 
Stuui e lJ gesci l cha l't für di e RWS u lIfg<" le ll 
te ll Fa hrplans niult ge nü ge n. Es verw lllldnt 
Jlur, daß I)rüger se iJl e Bc m e rklln g'c ll nidll so 
sehr gegen di e S llIcli c ll gescll sdlnrl sel bs l 
od e r ga r ge gell Ba LI ra l prorr riU l Let, cl ie d och 
di e Viite r der VOll i hm kriti s ie rte Il Fu h r 
schaulini e Jl s ind Z ll ver gl. Pforr ill 
Il cI't 45, J a hrg. 1926 d e r E leld ro l'cc:hni sdlt' ll 
Ze it sdu ift , sonclnll gln ltd e e n gegell 
mi d i un ges tlim 7, n F C' ld e zieht. Dafl CI' Pforr 
soga r w a rmh e r zig bcsdl e ini g l, doll s ich ei ns 
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m ehl'e l'eJl Stell l' 11 se ill e I' Arbe i t zum A usd ru ck 
IIlI d hi i lt sich I'iil' \'e l'p l'li d d d, d Ul'ch ß c i
I' li gull g c i ll es Iwso li derl' 1l A llh a ll gl's übe r 
1,'a hl'schaldilli c Jl Li cht ill dus die Cl'g ll (' 1' d (' 1' 
ICW,S, II Jl I1,;' l'he lld e 1)111Ik(' 1 1', 11 b l'ili ge lL 

A ll I' 1I'l' ldlC U Jl le l'lugc l1 K Clll1llll 1111 se ill e 
A li ll ah ll l(! stii Ld, ist lI ich t r cch t (' I'sichtl i ch, 
ei n IH' IT i !s iJl de I' J) isk li ss io Jl ll\(' hl'Jll u ls ZII JlI 
J\ ll sdl'll ck g(' l> l'ach t wO l'd l' Jl is t, d a r! a ll de I' 
Hich t ig k l' i t Illtd Z wecknt i i f!i g ke it de I' 1,'i1 h 1' 
SdLU UliJli (' 1I lIi ch t gl'z\\'eil'C' l t Wl' l'l i!' , IJi lS \ 0 11 

Bilurat p ro l'l' se i ll l' l'l.ci t (' ll tw ick l' l tl' Vl' l'l'u h l' l' 11 
hut sich ill l'o lgl' Sl' i lll' 1' g l'Ofk ll Z lI vl' l'l üss i1' k l' i l 
hC ll k ii ht' l'u ll dll l'chgl'sctzt IllId w ird ull ch \ 0 11 
der n ( 'idl ~ ha hll 1', 111' Hes t.iIll Jlllln g' d ('l' J'a lll'
z(' i l(' 11 IH' i 1 ~ le k t l'i s i ('l' IIJl g II Cll c r Sl l'eck e ll UII 
gl'WC lld ('1. 

I\ II S d il's,' 1' B(' llI l' l'klili g k ÖIIJl l e mU li IIUII 
schli elleJl , dul! dU lTli t a ll (' M eilllili gsve rschie
r! e ll l ll'i fl' ll . soweit sie di e F',lhl'sd la ldill i e Jl ]w 
j I'dl'e ll , il ii S dn Welf gTSlk dTf S(' i l ' IL J)i(' ~ 
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P;du'scbaulinien nil.' don olck
f, ri schen Betrieb der Bor l i ner 
Stndtualm (Charlottenuu rp;-

Savignypla tz). 

i st j edoch nich t der Fa lL denn auch bei voll
kommell 1'0 l'sd l ri l'tsm äUi ger A ufstellung de r 
F a h rsdu lltl i ni e ll besteht dod l di e Möglid l k eit, 
ei ne " per sö nl idle Note" hi nei n zubringeH, di e 
die l<'u hrzciteJl e rh eblid l beeinflu ssen ka lll\. 
A ll e b isher e rh obenen E inwti nde gegen d ie 

I, 0 111 111 n 11 Tl 

s. Z, VO ll di( 's(' m l' ltl ", iekc l l l' ze ieh lll'r isd l l ' 
V(' l' l'a h n' ll " i 11 I'o lg'( ' se i ll e I' g roße Il ZII \' (' I'_ 
l i iss i g kc i t hl ' lI [e iilH' l' i1 11 d l ll'd lg'l'sl' fz l h<lt 
II lId uuch 1'0 11 dl' l' ]{ l' id lsh ,11 111 z u r I3psfilll _ 
III UII 1' de t' 1' lIhl' l.e iil' lI be i 1';IL' k l l'i sil ' l'lIlI l-;' 
1I (' lI e r Sl l'('ckc ll UlI g'C lI'l' l ll l l ' l w ird " , li nd d <l P 
,,<111 der H id l lig k L' it IllI d Z \\'eck l\liill. i gkei [ d l':' 
1' <I h rsch u uli Jl i (' 11 lIi eh t g'('I,w(' il'r- l l 11'('1'( 1<-". 

so i l le ZII d e llk (, 11 gehe l\. In Wa hl' heil bew og' 
ihll wo hl de r U lII sla lld ZII IIl VO l g( 'hCII g'l'gl' l. 
lli ieh - de li Spi,i fc l'e li -, da l! e l' a ll s Hw ill el l 
,, 1\. l'i t isd ICIl Bd l'il ch t l i li ge ll zur F nl g'c d ,' 1' 
I{WS" u nd il li S 1'; r i irle ru ll l,(f' ll a ll l i il/ li eh d l 'S 
(; ieseschc lI Süi d lt' IHIh ll-Vo l'tru g('S il\l V(' re il l 
ni l' J ~ i se ll l )1l h llkll ll d e .1111 9. NO \ (' lIl lw l' 1()2(, 
w ldHe, dal! i ch ill d e I' 1,' 1'<11,;'c de r h d ll'sdlil ll _ 
lilli en u nd d "I'l'1I i\ L1 SWe d li ll g' ZII I' L""h l' pl<lll _ 
hildlili g fiil' Slüd l eba hlH' 11 u liI' l ' l'o l'l's Seil t' 
ste hc Ulld d ie gl'l~e ll tei l i ge j \L1rl'usslI lI 1-\' d t's 
Proresso l's G ies(' u lJg'ewchd hil l )e. d ie d ,d l i ll _ 
ge h t, dur! " d ie p l'a ld ische ll Jo'a hrd iug' I'UIlIl II( ' 
siel l ill de r Pra x is gunz a ll t il'l's geslalten ill s 
di e t heo l'e! i sC'h (' IT l ' ch ll ete n Fa hrdiag r a lll l ll ('. 
w as 1111111 <1 11 d l 'lI Jo'il hl'di ag l'illIIlII ('lI d(' 1' 13(, 1'_ 
l ill e r lIol'i lba h ll g',' IIi111 lH'o lm ddl' lI k ,l l1 l1 " 
( Ildt H. S, <) ; , Jahl'g. I lJ27 (il' 1' "Ve rk eh l's_ 
fcchlli sche ll Woche") , 

J\ lslJil ld lIuch El'sehe i li e li d l' 1' Ihti1'l' l'sd l l ' ll 
A usl'iihrlln "'e ll ('I'hi e l l ich c in Sdll'e i bl ' lI VOll 

Buurut PI'(~ ' r , ill dCIlI d iesc l', die üll si i eh l idl ~' 
Ri chtun g d er K ri f i k Ihi igc l's woh l he ri ll lS_ 
I'iihl eml , mir IIli lteille, r1 <1r! e r d e~se ll J\ lI r _ 
f ass ullg übe r die U nzuhill glichkeit des Ze i l _ 
rück ha l l s be i d e I' SWdtebahn nichl te il e, ]1\ _ 
zw isch en hat siel l O IJc l'in g'c ni e lir 13 c t It g' l' 
d er siel l a ls M c iste r der Pf'Ol' r sclt en ]'('lhod (' I; 
auel l be i der 'It (' i ('hslw h lldi \'( ' kl io ll ßerl ill 11 11 _ 
bed i ll gte ll J\IISl ' h(' II S 11 111' d C II~ C ebi ctl' d (' I ' 
i\IO[O I'Cll be red l llll ll g' IIl1d des l' u hrw ('se ll s e l'_ 
I'l'ell (. ein c D n r leg' lllIg iilH' 1' d (, 11 Zc i [ r ii ckh ,tl j 
hei Stiidle, d l ll elllJil hll e l1 ill li en 49 des lI'd 
Jn hl'g'. d er E ld :: tl'O tcdlll isdl CIi Z<' il sc1lr i r i 
S. f805 ver öffcn t li eh t,"' ) di e d en Pl'o r l'sc- he ll ' 
\'0 11 m ir g'c te iHen - Slu ll dp lill kl sachlich b<, _ 
griilldct IllId m id i w eite l'e r !\ ll sl'i i hru lI g'(' 11 
auf dem mil' hie r zugemcsscnc n R illllll C l' lI t 
heb L An ande rc l' S te ll e wc rdc ich nuf (kll 
Gege lls tmul weHc r einge heII . 

ßcm el'kung K c mma nus zu 1' . nebenstehend en 
D r ii gc l'sc lt e ll A hhtld u ng'. 

I': i nigo in der neuenstrhrnrl cn AhlJ i lll ll ng' rnt 
l,nltcllO UJ1J'jel ll i ~k c if c n ~ iml vnn IlIil' in I'of 111 '_ 

l'i"'l1 igL \I'01'(l r n, 

*) Ab gedruck f, lJicr ::\lI [ S, 20/2 1. 
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fo' .d ll'l.(' i lc ll dc l' H,\V,S, IH'ZOg'('1I si cl! 01111' 
di l ' s(' 11 e ill c il illIg'ITi l'h;II'CII Pli llk/. Ili eh /' i1l lr 
d i (' 1''<dl l'sdwl dil l i ('1 1 se lbst. 

U III d aher e ill I'iil' allelll HI j l '( k s g'e\\'o ll ll ' 
oel n llll gelVo ll tc J\ lilht'l' ~ l i illdlli s <lI1 SI. II Sc: ldi l'
l1e ll , ~e i Jla d ls l c hc lld llOt'hlll Hl s "111' di l'st' )\11 -
ge l('gl' llh e j L lI ~ih e l' l · jll g'Cg'U ll g(' 11. 

J) ic . \iJiJil d lill g 1 ~, l' i g t e ille ll i\ 11 ~Sth ll ill ,I II S 
d( ' 11 l"aIII'Schi IILi.illi e ll . " .ie Si ,o gCIl Hl1 Ililch dC11I 
\ ('I' I'UhI'C.ll des ilall l' .ds 1'1'0 1'1' fLi l' d e ll (' Ick 
I l' i ,.,dl!' ll ilt'l l'i eiJ d l'l' :-I t<lu llJ'lhll a ll l'gcs l e il l 
\\ Ol'dell si lid , ll ach de li all s l'iihrl iche ll ])<1 1' 
IcgUlI gl ' lI \ Oll ,K emlllU ll 1l hl'Ullche idl w o hl a l1r 
de li Si,l,l d e r e i,l z(' IIICll K UI'\' l' lI l.üge lIi ch t 
we i te r e ill zugc hc lI , Diese 1·'u hl'sd lillllilli ('11 
11111t'I'scil Cid eII s idl gcgc ll i ih ('l' d Cll c ll de i' 
n,w,s, j edoc'h d ad l ll' ch, du l! hi e r d ie sog('
llUllllte kÜl' zcste Jo'a hl' z(' i l Illil e ill 
ge ll'u"'e ll is t. J)i cse c l'g ibt sich d a llll , "'C ilil 
I) is 1. 11111 l3egi lill eies ilrc JlI s(' II S, a lso Ir is ZII III 
1' lIl1 kt 1\ ", mit Sim ili gcl', d ll'c il wird , I':s i sl 
l ·illl (·IICh lt' lId . d a ß j edcs I'l' i ih (· I' (· l \ iJst:lnil il' ll 
Illi l il llsd Lii efle lld (' JlI Alls la ll f' di( ' l,'u lll'ze il 
\( ' l'l i i l lg"' 1'1I IIlIiIL Di ese k iil'ze,' te F a lll'zc il , 
di (' f'iil' die a ls ilei spicl " lI gdiihrlc St l'ccke 
( ' I",rlo Ll eJlbul'g- Silv ig ll y pl illz 106 Se kll ll d ('11 
Iw ll'ügt, so ll a lJc l' IlUI' da llll gcl'U lllT ll \\' e l'd c ll . 
" ', 'lIll il'g (' lld we lch e Vl'l's pü llill ge ll (' iIl W ho ll' ll 
Sillll , da dus d a ue l'lId e Fa hl'c il IIJI lc J' St ro m 
bi ,~ ZII d CIll, PUJlkt 1\2 IIllwirf schal'lli eh ",iirI'. 
Illi 1I0 l'nw le11 ilct l'i eh w .i I'd HWll da I'ii I' sO l'ge ll . 
d al! hCI'('il s d c l' St l'OIil hc i (' ill (' lll f'l'iillt'l' l' 1I 
1' llIlkl , u lso z. l3 . he i A" u ll sgesdwll d \\'il'd . 
Ik l' Z II g' IÜIIf' t dUll n hi s 1. 11 d ' ~n l Plillkt HJ 

ol ille :-Ill'O lll we i lc l' , \\ 0 di e BI'CIllSlln g pill 
sl'lz t. J)i csc JlO l'lll til (' l·' " hl' t c l'g ibt se lhslve l'
sWlldli ch e ine l i in gc l'e, a be r w il'l scha f'fli ch('l'e 
h illl'ze i I, die i II dl ' ln \ ol'her <l lI gdii h rf e ll 
lje isfli e l 11 7 Se klillel e il bef l' i ig- f. 1)('1' " Z e il -
I' i i c k h n l t" ist u lso ill diesl' llI F ,, 11 11 S '
kIIIHI l' II , ode r I(JA v.11. d (' 1' lI o l'ln nkll I,'nh l'
~, l' if. 

l)e ll1 IllIhc l'ull genc lI L CS0 r Wird kl<11' \\' e r 
d C' II , d n ll es o hll e wc ite res mög lich ist, diesc il 
Z" ilL'ii ckli n li gnllz heliehig 1. 11 wü lil(!11. Wird 
z. I3 , iJll J1ol'llln le ll B elriehe d"s A l> sC'huli c li 
d es ,s ll'o llJes ill el en PIllIJd A,. ve rl l'g' I, so \\'ird 
zw'lI' di p F a hrze i t kül' z r , ,,!Je l' <lII ch g- Ie ich
ze iti g- d C'l' Ze itl'ü ck hulL ge l'ill ge l', I ~" k o 111111 t 
"I so ill1IlH' 1' a ul' (' ill K Ulll fll' u lnifl hill /Ill s. .J c 
1I'l( h d e r 1':ill stl' llulI g d ('l' Il t'f l'l, rrc lldc ll F irll1u 
od l'l' l3 ahll vC l'wu lllillg w ird sich dus 1~ I' g-e blli s 
lIuelL (kr eill en odc l' Ulld l' l'< ' l1 Se il e hew ege ll . 
I ~ s li0gt a lso illl Helieben j eel c's cill zellle n. 
d i 0 Jo'uhl'ze itc' lI ZII (, l'l'c ich e n, die e r 1. 11 0 1' -
1"lIte ll w iillstll L nl a lll' dCII VC rl u ll g'[(' ll 
Wn t 1. 11 ];:0 111111(' 11 , bl'Hlldlt t' l' 11111' el c n Zpil 
l'ii C'k llUll sehr klll ' /, ZII hCllI CSS0 11. A ll el C'I' 
(;(' IHllli g' k e if el CI' UIl 'o l'efi schc ll 1·'a hrscIi HIl 
lillicil :-w ll)s t \\' ird d l1 lH' i lIi cht da s ge l'ill g's l e 
g'('i i IId c rf. 

Be i d('l' sdl\v ie l'i g'e ll L ilge, ill d('l' s ich d il' 
n.w.S. bdil1del , i st cs lIi eht 1. 11 "c l'wulldc J'll. 
d u fl a ll d l s ie zu di ,' s(, 111 1\liUel AT <, irl IIlld 
il"'P Il Z(' itrii eklllli l 5 e hr k n n p p hell1iflf. 
11111 müg lid lst kll rl.0 i"n hl' zeil e ll 1. 11 l' l'reidl l' ll. 
.Si l' Illl t d U1l1l u her ull ch ke in l' Vl' l'u lliusSlill g, 
:-< id, d u riihC'l' Z ll p lli l' ii si PII , d afl a n di esc l' 
Si (, lIe dip iJ e l'ccMig l l' Kriii k e inse l z l , die. 
" i(' ill111l C'l' w i eckr Ill'lo llt sei , s icll gegen di l' 
\VIlId d l's Zc itl'ii cki lalll's lind nichl geg'c ll die 
F <lhrsdl il illillie ll an sidl I'i d lte t. 

J)an s ic'h <llldl C; (' I, (' illw r n,,1 I(c' llInl<1l111 
iihl'l' di ('s(' sdl \\'al'l ll' Sie ll (' kl l lI' is f. 1. , 11111 111 , 11 1 
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dara us e n l il e hllie ll , u a H a uf k e ill e r Seile 
seln e r D e llkschr.ift d e r be i d e r R.W.S. vo r
g'ese hen e Ze itrü ck ha lt an gegebe ll i s t. Di e 
Jeii rzes le Fu h rze it wi rd s d Hl mh u ft ver schwie
g"e ll lIlld di e g-u nze Frug-e d e r Zeitrese r ve mit 
welli g"C 1l Jli chtssu g-cnd e n vVorle ll a b getaII. 

" De ra rti ge Falu tve rzüge rulI geIl (h e rvor
f!,"c rufe n dll r(h G eschwind igk e itsve rringerung 
illro lge Se nkun gss tcll e n , Anm . d . V e rr.) b e 
e ill flussen cl ic H.egel m ii1! igk e it d es Be tri e b es 
111 ke in e r We ise, da b e i d e r Aufs te llun g d es 
I' " h rplall C's il ll I' il li s re iehe nd C' 1l Zeitriidcha 1t 
Ik d acht g'e noml1l e n is t und di e A ufenlhalts
ze ite n d e r Z ii ge n llr d e n S taiio ne n, in sb eso ll 
d e re a l)(' r di e We nri eze ite n unE d e n E nd 
s la lioll e ll m c llr n ls a ll sk ÖlIlmlich b e m cssC' n 
s in d." 

I ~s ist nlln sehr inle ressa nt fes lzus tell e n, 
\I ie es mi l d e m .. n ll s re idl e lld e n " Ze itrii ckhull 
sow ie rl C' n iihri gC' n ZC' ilrese n 'e n in vVirkli th 
ke it 0 II ss iph t. 

J)i e 11 11 ] ra nd d e r le id e r JlUt" IIn voll s Hin 
c1 ig(' 11 Unle rl ag'e ll vo rge ll o mm e ll e n Na dlJlrii 
rillI ge Il hu hc' n g'C'ze igl , d a rl di e Ze itrii ck hnll e 
s o .k 11 r Z h e 111 e s se il S ill d , u II rl s i e 
it I s h r u 11 e h b n r e Z e i l r es e r ve 11 i e h I 
i 11 ß (' I. r a e h t k 0 ll1 nl c 11. So he l riig l. z. H. 
<In Ze ilrii ck hn lt, I"iir di e Jl'ahd K iiln - lJii sse l
dor f Jlllr dWiI JO Sekund e Il = '1, / v . H. d e r 
Ji'a hrzei t lind fiir di e g'n nze S lreck e K ii ln 
I)o rllllllild Hllr d wa 1,5 Minnte n = 2,3 v. TI. 
ei e r F u hr ze it. BC' i dC'ru rli g kurze n Zeile ll is1 
,111 c'in E inll o le ll VOll mi ch nur ~e rin gell V('I"
s piil ll'll ge ll ni clit ZII d e nke .ll. 

Rc id ilidl C' A lifenlil uHszci lc 1l a llf d e li S lil
t io n('n I)('d e n ten 'IllIr d a nn e in e g ute Ze il 
I"('S(' rve, wen n d e r H n lles le ll e n a h s tu nd ku rz 
is l, d e r ZII g" <ll so a llf sein e r Fu hrt VOll in em 
I':nclb n llnll o l" his z um <llId e re n v ie le S l,d io ne ll 
ZII, dllrulJ'n llr C' n 1I 11 t. Be i d e n w e ni ge 11 Auf
pnlh ll )tC' 11 d e r n.w.s. mitihre ll1. dieMe ll Ve r
ke hr is t u lldl dab e i nidil s ZII hole il. 

I~s bl e ibl .. 150 schli e l1lidl ni chls and e rcs 
iihri g, nls di e V('I" s r> Litlln ~ hi s zur E ndh nlte
s le ll c rlllrd lz ll sclil e pPc lI . Oh die n. .W .S. abe r 
mil e ill Cl" d e rtl di g-e n Ma rlnflhlll e, nnf di e hp i 
d C' 1I Iin gi ili s li gc n S lrC'ck e nvc rh i.iHni ssen im 
l3e rg hnll gC' m c t II lld be i d e m c rwn rle fe n s ln r
ke il Vc rleellr w a llrsu le inlidl recht hlillfi g
z urii c:kg-eg'l"iffe n we rd C' n murl , s idl zu d e n bi s 
he ri g'e ll 1I 0ch IH' II C F re llnd e w e rbe n w·ird. 
i ' l wo hl sp llr ZII I)(' zwe ife ill . Auf jede n F a ll 
"'lire cs d e m ga nze Il UJlte rn('lIlll c ll v ie l ZII 
Ir ligl icl lC' r ge wese n, we nn cl ie n."w.s. VOll 

vo rD he r (' i n cl ie Fa h rze ile n mit re iddidl e m 
Z(' ilrii c:kllult 1'0rg('seh e ll h iitle . 

J.<:s is l JIlit S ich er he i t a nz un e hm e n, dufl 
vo n Se ilf' 1I d (' r n. .W·.S. II ndl wie vor b e huup
Id w e rd e lI w ird , di e von ihr gew iihlte n Ze il
rii c:k ll a He IIl1d so ns li ge n Ze itrese r ven seie Il 
rii r ih re n B e lri e b LI II s re ie h e n cl. Mn n wi rcl C's 
id so d C' 1ll. C' in zeln e n Les<'l" iihe rln ~se n mii sse ll , 
sich das ri chti ge U rte il sC'lhs t zu bild e n . 
We nn di e n e id l s ba hll bei Be m ess un g d ' S 

Ze il rLi c.k llaltes vors itMige r i s l, so h u t s ic .ihre 
g lIte Il G riincl e da z u. E s wird 11'0111 ll'i e m a nd 
bes li'cile n k önn en , dar! s ie Lib e r di e m c is te Jl 
IllId l ü II gs te n LI"J"a hrunge ll _ im s tüdti s~lCJI 
Ve l"ke ll r v(' l"J"ii g t. L e tz le n 1~ lId ('s e nlsdl e.'d e t 
j a d och d e r E rfol g, ob da s ge w iihlte Ve l" 
ru hre Il rid lli g wa r. Wir ]«)llne ll di eser Enl 
s dl (' idllll ~ mil I" ldli gf' 1lI Cewi ss t' n e nl gegc lI 
S(· hl ' ll. 



I) r i\ ge r 

. \ hl'l' iluch Sdl.Oll yo rll c r Illld! dil' AlI "'('
Ill (' inh e it di e Müg-lidlkc it La be lI . zu <!pn p~·o, 
,jc kle ll Ste llull g' II c hmc lI z n kÖIIIH ' II . Dm; 1'011 
d l' r H WS IIl1d a udl YOII ll e rl'll C;che illH'11 
i{,l l I\ CllIlllilll1l ge üble Vl'r l'ahr l'n , beslim m te 
"ieldige UlIlc rl agc n lIi ch t lH'kall nl 1. 11 gTIH'II. 
diirl'l.e ni ch t d er ri dtlig'e W('g' se ilI , 11111 e ill(! 
. \lI erke nllllll g d e r 1': lIl wii rl'e allch \ ' 0 11 d n 
Gegell s ' ile z u e rre idl e ll. Man kann s idl 
I, ' id e r dcs Eindru ckes nichl e rwc h rCIl , dilfl 
IJ e i d e li I·'u hr zc ik ll b zw. I)(' i d p llI Z(' il.rii ('kliillt 
e ill l' K rilik Ilieltl: e rwiin sd l l ü;t , d e nll sO Il ~l 
hü lle JIlall es lIi chl , wie bi s he r , gcfli ssclIlIidl 
\erllli e d e ll , dip g('wiih lle ll Zc ilrüddlUJ[e UII 
z ugebc ll bzw. (o'uhrschn ll lilli e n mit (1r'1I kiir 
zl's le ll .f>'ahrze ikll 1. 11 \ c rÖITclll lidl CII. KCIll 
IIUI JI II schrc ibl ,tl le rdill gs um SdIlu[] s<'iIl('S 
SO llllC'rabs('hllill es, d ur! d e r Beweis e rbrach l 
s~' i , did! ~Ii e VO I.I d e r R W~ ilul'geskJl te ll 
l'a hrscllUullll lCII e lii e ll ge llii gc nd e ll Zeilrii(''' 
hu ft \' c rbiirg l(, 11. D e m JIlull ('11 ls('h ic cl (' 11 

" ' id c rs prod le ll werdc n. l': s i s l i Il k c i 11 (' I' 

\V e i s e JI i,l e II g e wi e s e JI , d a l! d e r 
Z e il r ii c k haI t ge ll ii ge n cl i s l . dn 
(ibn di e G rüIle d cssel be n a ll k e inC'L' S lc ll e 
dwus ulIgegebe Jl wird. 

Ke llllnn 11 11 is l ('s a lso Irolz 1111 e ll Auf
wa nd es Jli l hl ge iulI ge Il , d CII Vor vur[ d e r z u 
ge ri ngeJl Zeitrese rv e z u wider lcge ll . 
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AB HANDLUNG des Professor Dr. Gi es e 
lind eillgereicllte EHWIDERUNG l(cJlunann s. 

Zur Frage des Wertes errechneter Fahrschaulinien fUr die Fahrplanbildung. 
Von Dl'.-Ing. E. Giese, P rol'cssor an der 

Techn ischen Hochschu le ßedin. 
V(')']cob l's tochnik 1927 N r, GO, Seite 873 

111 Hdl 2+, }uhrg', 1927, S. 833, d e r ,, 1 ~ lek 
l~' ole~jJ ni sche ll Ze ilsdll'i!'t" hcsdtii [(i g t s ich d<'l' 
(,ehc llll c Bu u rat Dr. K e m man 11 in e i ne lll 
. ,We rt c r red lli e tc r Fa h rschuul inic n rür di c 
Fu ltr plu n bi ldun g, E rö rte r un ge n znr H ll e i
nisdl - Wes ll'Lili sdl CJI S ltidte ba ltll" iibe rsdlri e
be ll e n Aufsutz im w esent lidlC n mit Aus füh
run geJl , d ie ich zu diesem Th e ma ge mudll 
ha be. Dic K e mman ll sdle n Be lradlb ll lgc lI 
c nlh cdlen so unzutreffe nd e A nga be n übel' 
me in e A ns idlt und U llridltigke ile n, daU s ie 
Jli cht IInwidcrsproche n b le lb e Ji k ö nn e n J). 

Ke ll lHl u nn Slhreibl: " ° kurze Fahrzeile n, 
wic sie P J ° I' l' e rl'e dll1 e l, so sag't l1Iun, wiir
d e n ni e ma ls auf d e r Rh e ini sch- Wes lfi.ili sdl c n 
Sd lJl e ll ba lr n ve rwirk l idlt w e rd e n könn e lI , 
U nd in d e r .,Ve rkehrs ledlllik" 1927 NI' , 16 
s tc i[;,e rl dies P rof'. G i e se da h in , daß Ih e o
r? li sdlCl.'ahrsdwu lini e n zur Aurs te llun g vo n 
l' a h rp lHnc ll iib c l'h Llupt v ö ll ig n n ge
e l g n e l s iJld", Was K e mm a uJI Ve rall
ILissu lJ g g ibl, e ill c solche ßehilllplung' uurz ll 
s tcJl e ll , is t mir nidlt bc ka nnt. Tn d c m \'on 
ihm angefiih l.'te n Allrsa tz ("Verke hrs ledlnik" 

J) Die au f objektiv unzutreffcnden Angabcn ue· 
ruh end en p e r s ö nl i c b e n AnO'riffc von Kem
ma nu in dor "Elektrotecbnisehen Zeitschrift" 1927 
Hc~t 24, S, . 833 (rcchte SlmlLc obcn) sind in do;' 
glol~hcn Zmtschrit'L 1!J27, Dezembcr-H oH, zurück
gowlOsen worden. 

Eingel.'cich te El'widcl'lIug Kelllllliln !lS. 

D ie nachsieh ende f!Jnvide1'uII[j, die im 8 r1ll'ciu(' 1/ 
VO ll! 3, 1. 1.928 (o,ug ed1'uc/cl hier ouf 8, 27 uU('I/) 
enlhalten ist , soW e in der " Vcr l,eh1'slec l /lli/c " dcl' 
auf S, 27/28 1'echls sl (/h enden Envidel'llIIg IIl s .111/
!rang ueig edl'lt c/ct , beide Abha lldluna en II/~o ::; 1/ 
ein e/' einzia en ZIISl!JI!JII I'1!oe/a(Jt we1'de ll . .11 b -

d nte I. iö l nic ht e /'f o lg/ . 

Nach Nie d e rsch r ifl d c r vo rli egc lldclI All s
I' Li hr ll ll gen finel e ich ill ] lcfl 50 d e r " Ve rk e hrs-
1e<:!lIIik" 1927 lI och e ill e ll A ul'sd lz dcs J le rl'J1 
IJro l'esso r G i es c , d l' r c ill c c rw c ile rf c Sle l
Ill ll g' lIa h lli c 1. 11 se in e n AlI s l' iih rllll gc n in Ildt :> l, 
S. J898, Ja h rg ull g 1927 d e r 1~ l c klroledl ni s tl l C Il 
I'. e itsdll'il't (El'Z) d a rs le ll t, ill el c ll e ll er s iel l 
Zll m c in c nin Hefl 2+, 1927, S. Ei}, d e r fo:TZ 
vc rö lTe ll t licllt c n f)a rl cg ullI.;-c n iib e r d c n W e d 
e rrcdlnetc r Fu hrsdlilllliJJi c ll I'Lir di e Fuhr 
p lallbi ld ll ll g' us w . iillf!('I'1. .111 g lc ic'he r W(' is e 
wi e Jl e rr Prores, o r Ciesc di ps in d (, 1Il A II!'
sctlz ill lfdt 50. 192 7 d c r " Vl'I'ke lrrs kchJli k" 
l ul (l' ll llllok) *). IlI üc ld c 1Iuch ic h h l'l.i ig li c h 
di cscs 1\lIl's1llzcs ill i r sp ill <' A II S!'iilll'llll g'e l1 il1 
I fe ft 5 1 d e r 1';'1'7. Jlil1\\'( ' ise ll . d e ll c n ic h ill 
g' leie hn NIIUlIII('l' <1111' S. IH99 (' ill t' It e ill l' \ O Jl 

Be m c rk Ull gC II he igdii g t h" !J e. 

*) ::l iebe Fußnole J) in d r lillken ~.I'il ll e, 
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1<)2:", N I' , 16) oder Ll il aJJl le rc ll ÜriCl1 isl 
lIirgC llci s cL WclS zu I'illd ell , wa s ihlll da ~ Hecld 
zu Hl l's[('h elld e l' " c u fk l'lll l g' ge bcll k ii llll lr-, 
U ic J\ eu rle l'lIli g ist ,1II ('h dllrchuu s 111l \'l' I' 
S[ii lld l i(h , weil j ch mi ch, w ie Kel1l1lw nll sc lh sl 
ill dem gelHlllll le n A III'SLItz c in ge helld <1 II S
I'ii lll'l, scho ll seil 1<) 15 mi l Vahl' sdlllll lillie n h e
I'a sse"), 

!Ja d ie g'UIl ZI' 11 A ll s/'iihl'lili ge ll VOll K,e ll) -
11) ,11111 lI ll dcm Ke l'lI der Sll ch ~ vOl'bei gehc lI , 
so muH ich 1I1 eill c II SÜl lldp llll kt klll'z dill' 
Iq ,;'c lI , weil 11 1I 11Ch hCl'ei[s Rei chsb" hlll' ,d 
U I' LI e ge r"), der di e 1 ~ l e Uri s i e rul1 g' de r 
13e rlill l' 1' S[udl-, 11ill g'- ulld VOl'o l'U l <l hll CIl lI1il 
h(',lrhc i td Il a t ulld da her c rh cbJid lC prak 
li sche 1-: I'i'lI ll r ll llgT II lI l1l' di ese lll C eh icLe be 
si tzt, lI Ut' di e Unri chti gk ei t des K ell1mll nll 
sc:! leJl Stllndp llrdd cs hingew iesc lI hilt. 

I':s w ird \'011 mir \I' l'clt'I' eli e 11 II g'e lll c i IH' 
I ,\\'(' cknliirli g' kei l \'ll n F'a hl'sc!wlIl ini c n be
stritten, 'll och hezwe iklL d ilrl die Mo lo r (, 11 di e 
e l'l'o rcl e l' l iche Leist un g' hCl' vo l'brill g'c n 
kiinn cn, ß es t ri t t c 11 IV i l' eI I c eI i g li (' h, 
eI iI [1 11 iI e hel l' n iJ (' S () n d c l' ( ' 11 , r ii I' eI i c 
S t ii d l e b CI h 11 K ii I 11 - U 0 l' t III 11 11 eI l' (' (' h
n e I' i s e h e I' 111 i t l c I t c n " F iI h I' S c h all -
li 11 i (' n , die eli e Spitzc lI dc l' (hei dc r vo r
geschri ebenell Ili idl stg-cschw indi gk eit) C l' 

IT lchba l'en Gesdl\vindigk eit dilrstell en", 
o h 11 e w e i t e l' e se i 11 I.' [I I> I' P l a ll LI 11 r -
ges t e ll t we rd e lI k"nll (" V el'k e l>l's
techllik" 1927, S, 25u u nd 25 1) lind (lHrl iluch 
iI I I g e III c i 11 (' r l' e e h 11 C 1 e . .1" iI h l' -

S ( ' h LI U I i ni e 11 i 11 d e r P l' a x i s 11 i (, h l s () 
i n 11 c g e ll iI I l e n \V e l' cl l' 11 k ii n n e n . 
w i e s i e s i e l> th e o r e li sc h LlU I' d e lll 
P iI p i e l' d Cl I' S l e i I e 11 " , 

Um dips nudl /,IIWeisl' l1 , hntte ich ( .. V(' r 
k l' lll'slcdl llik " 1927, S. 25 1) di e I.'clhrhilel ('l' 
\'on zwei Fa hrtc n [lid' der Schn c llhahn sll'('ckl' 
Wilh elmplntz- No l'dl'ing d t'l' Il ochhahll !;esl' ll 
sdlll l' t i ll Berlin \'e rÖf' f'ellt li cht. N IIII e l' k l ii rl 
Kcmmlill n, dall " dicse FlI h l'sd l ll lllini en, 'W lI S 

der Lese r lIi ch t w isse n ka lIlI ' ). vor 1I111111l Chl' 
1+ .I uhl'en , i , .r. 191) i1 l1l'ge llolllllll' 1I wOl'd e ll 
silld . 11 IId ZWUI', wus <1('1' I .esc l' ehe l1l',d l s lIi chl 
wi ssc II kil 11 11 . IIl1le l' A ll wendull g eill er l iill gs t 
\'(\11 dc l' Il ochbuhll vCl'l lI ssc ll en SdHl ltwc ise " 
ulld darl sic ill primiti ve r 'Weise z ll sta lld e 
ge komm en sind". Was zunüchst deli l etz te Il 
1' lIl1 kt hetrirf'L so ist die Gesch w in di gk eit [111 
eillem durch Zelllri I'll g' " I k I'a I't betiit i gten C('
slhw illdi gkei tsnlC'ssc l' ilbg'c lese n word ell , Ill1d 
zwa r ill eill e l' I'Lil' dCII g'cdadd c l1 7.wc('k vii lli g 
lI lI Sl'eichellcl genallen Weise , UaH ITHlIl ill -
7. wi scl lCII ulldl auf' diesc m Gebic te V el' vo ll 
kommllllll ge ll dlll'dl gf'!'Lihrl kd', ist g-UIIZ 
II chel1 siichli dl. Ob !'er Il e I' die F alIl'schml 
lilli (' 11 vo r 14 JahreIl oeln C'l'st ;;est e l'n 1I11 f' 
ge l1 011l mell worden si nd , ist chell Fa ll s viil l ig 
h chl n g l ()~ , Buch ob in dem L ini enzll g' iJII e ill 
zel nell kl eill e i\hweid lllll gC' 1I vo rh iln<l l' 1I Si lld, 
J\1n l!gehend ist vie lmchr, <l all die sich nlls dCII 
MclHnh1'ten Cl'gehende I'cilH' Fn hl'zeit mit der 
reinen Fn)lI'zei( deI' Ent.w llrfsschn ulinien iihe l'-

") Vg l. all (·1I Giese, Schn ells1.l'aßen bahnt 'lI , 
IJcrlin 1027, S. J8-2J. 

:I ) Vgl. ZII den PnhJ'ze il r n de I.' Hh einiscb-W csl-
I'iili schrll StädLeba hn , "Vcrkehl'sLechnik" l D2 7, 
U efl 4G, ' . 804. 

' ) 111 ein er Furln oLe 11'3 1' h esond er dara uf hin 
g-ew iesen, da rl di ese Fah rscha uli ni en mein em Bu ch 
\i bol' Schn ell sLraßcnba,hn en entn ommen worden 
tii ncl , das im Jahro 1917 el'schienon ist. 



eill s/illlmL 1' lId di l's Wil l' Il i/ eh I)lI rchl'iihrllJl ~ 
C' ill (' r k l l' in e ll I3 l' ri chLi g- ullg illidl n ach A lI sidl L 
der Ifochhahn gesc llsc haH d a m al s der [i'all 
K CJll111 a nil erk enllL di escJI SLaJldpllnl t ull ch 
d ureh e i ng'c he lld c Geg'c lI iiber sLellllll g der 
IT iu e ll Fa hrze i le ll Ilach dcn l ~nLwLlrl'sschau
lilli l' ll IIlId Md Ha hr LC' Tl ( I': lckl rol l·chll . ZC' il 
schril'l 1927, S. 83.J.) s(, lhsL ill1. Irnlll l' rhin ('1'

sc hc illL C's m i r zWl'ekm Li Ili g', da s, wa s ich durch 
di (' l)(' igl,111'<! chk ll 1,',dlrschalilillicJl (VOll 1(1 5) 
1)(' wies(, 11 hahe, lIochm al s a ll d c' l' Il aud 
11 e 11 l ' I' l' I' I" a h I' S eh U 11 I i 11 j C 11 zu (' 1' 
ii rL l'I' l1. Il iC' l'bc i habC' ich i"a hl'~ dIilLililliC'JI 
\ t' r \\'( 'lIcl ei , di e VO ll KC ITIIII<I IIII selbsL e l'sL im 
.I l li i 1927 V l'I'i i frC' 11 I I itld. wOl'd c ll sind . ,li so VO ll 
ihm lliehL il ls ve ndl et o(l l'l' il lif pl'imiLi v l' 
We ise' ZII SI,llldegl 'koIllIIH' 1l b C'a II Sl il lld d we l' 
de li diirl' ll' Il r.). 

fll Ahh. 1 gl' [, C' 11 di C' g('sLri chl' II C' 1l L inie ll 
die (' I' I' ('d lll e I e Il I<'ah rsc:ha lili ll iell ( iibC' r 
Ze it) fiir di l' SL rcc:k C' Biil ow ,' Ll'ark - Wiill'll 
I>f'I'gpl a l z d (' 1' 'Ilod ilJilhll ,111 . wii hrC' nd d (' 1' 
d llrchgell l' IHl e Li ll i (' II ZlI g' di t, illl r cgC' llll iil!i g'l' 1l 
I3dricbe <1 111 28. Mai 1 ()25 ,I II f gC' 11 0 111 J1l C -
11 (' 11 I"a hrsd lillililli C' n d,I1'5LeliL l\ l a ll e l'kenlll 
zlln ii chsL darl zwi schell d C' 1l C' 1'I'cdlll ele ll (lh C'o
I'C'/i sehcn) IllId d l' 1I ill dl'l' Pr;l x is i lllrgC' lIom -
11 1(' 11 ( ' 11 i"ahl's('hu IJ!ill ie ll r ec h l C' rh e I1-
J i C Il e A bw (' idlllll gl 'lI 1)(,5 {el1('lI . Wei{C'l' zci g t. 
A I>I>. I , da r! die e rrcchllet e ll F nhl'schuIJ!illjeli 
<llIch ill ihl'(' 111 hiidl S{(' 1I Plillkl w eit (UIlI 9 
ulld 16 k m/S ld.) un k r dc r z ll ge lasse ll l' 1I 
Il iic hslg'escJlIv indigk C' iL (50 k m/SLd .j bl e ibe lI. 
ßeso lld C'rs bcath lC' ll swc l' l: i sL n !JC'r, daß. (Zlll' 
1 ~ l' z i l' lll11 ~ c]P1' p rford l' rli cll c ll F" IIrzC' i L) ill de li 
im I' cg l'lm iir!i ge ll Be/ r ieb <l11r~e IlOlll 
llICII C' 1l F a 11 I'sthall lilli cli die "IJ iiclts/g'C'schwill 
di ~keit der el'rcchncLell F allrhilrlC'1' 11111 
5k m/S ld . ii berschl'itLc ll w ird . Da j edoch IIipl' 
elll C Ue/lC' l' sC'II l' C' iLllll P; eiN G C'sch w i nd igk C' ii 
~ogal' 11111 9 IllId 16 km /Std . 1I 0ch zulüss ig
wi il'e, so (' lllll a ltell di p !'iir eli e Il ochbah11 C' r 
l' ('chll c (('11 1·'uhl'schulililli(' 11 illC'1I sC'hr l' C' idl 
I ich l' 1I ZeiLl'i i d Il a lL"). 

GU II Z <1 11<1 P I' 5 l ipg'l dies IIUll " be l' be i 
d(' 11 fiil' di e S I i i cl t c b ,I h 11 l\ i illl - J)Ol'bn11l1d 
(, 1'1'('ChllP!l' ll i"a hl'sd lmJlini c lI . "0" dpllen i11 
l\hb. ~ (' ill A11 sschnitt a us Tufe l .J. der K CIll 
lIl ,llIll Sdl(' 1I Sd ll'ifL da l'gcstC' IIt iSI: ulld dicse 
1"ahrsdIU 11li ll i (' 1I sli mlll C' 1I ,111 Ch mit ell' lI YOll 
Pforl' ill dcl' ,, 1': l l ' ld rolt'dllli schen Zeil schrifL" 
1926, S. f3 1.J./ 15 \'(' I'ÜI'f'CIiLlic:ld c ll delll A ll schC' ili 
lla ch g'U II Z ii b('l' C' i 11 . C ha 1'<1 ld eriSI isch iSI, da f! 
hit' r die (' I'I'C'('hll ('[C' lI F lI hl'biltl c r gcge ll iiber 
d(,11 fiir die ßc rlill C' 1' "1lodlba hli C' 1'l'C' c!III C' iC'1I 
(g'('s Lri ('he l l c LiniCll ill i\ hh . 1) bereits LI 11 I C' I' 
vo ll (' I' A 11 S 11 11 i Z 11 11 g cl (' r 1"1 ö c h s I -
g' l' se il 11' i 11 di r: k l' i I hea l'be itet silld. Di e 
I'O I'g'C'Sl' hc IH' llliLLl c l' C' l' C' ill C' F ahl'ze il ist a lso 
11111' C' 1'1'C' icl il lU I'. w Clln. woral l!' <llldl Dr. J)('l'i 
" " d z hillwe isI 7), ,.di 0. Ge sC' h w illdi ~-

r.) Ri l' s!l' II ~ 11 'l'oiln.h7.oirlmuJlg-ru au s Rc in cn 
,, 1(ri l is~ll c u B~! )'acllillll g-cn Z Ul' l!"J·o,go der Rl! ei 
ni "'h -\ V('s lfiilis cl! r ll SULlll.oba.hn , HCTlin , Juni 1$)27" 
(T a r .. 1 11 1)11r1 4) (l u l'. 

I!) \ \'('1111 ){ollll1l:1l1n I! in 7. LI l'ii gL : "E ino T,llsacl~(', 
rl ie VO ll G ;(' .·o ull ,l sp ill (, 1l G ew1i hrs miinJJ crn Irl 

VOl'll'iLgr ll li nd V(')'ö ffcntli chul1 gc ll w i edcrh olt ho
s l ril tt' lI wo rd en i s t " , RO is l (l i csrs vö ll ig- a ns rl Cl' 

Lllf!, g-,,!~riffl'n . 13r s Lrill pll h nbo i ch lln]' dns VoJ' ~ 
lt n ll cl~ ll s('i.l1 r in cs a n 're ich end en ZC'lt riiel;hall cs nu [ 
dOll f ii l' Ili F>lii (Hobabn J{ö]n - l)0 I'lm1ll1ll crrcch 
n e tr n 1"'lh l's (·hn lllin i en. 

7) Vgl. " Z(' ;l lIll g- cl r s Vc r cins Dcut s ch er E ison
ba h l1vcl'w a ltungcn " 1927, B. !l IR, - Die K CIll -

3ß 



öl G i 0 B 0 

keit I'LiI' d e li a ll c l' g l' iJ ll.l c ll T c il 
d e l' 1" il 11 l' lall r cl e l' Z II ge l a ss e ll e 11 

Il iic h stg;ese h windigk e it li eg t". Es 
I'(' hlt a lso hic l' de l'in d e n e l'l'echll el.en 1"<1hl'
schau li 11 ic 11 der ll c diner Hoch ba h Il in e1' h(' l> 
lid lcm Mallc vO l'h a nd e Jl C Zeitl'i.ick lmlt8). De r 
ill d e n A lI s lü lIl'e Jl stedce nd c Rückhull is t 1111l' 
~l' ri Ilgl'üg ig 11 nd e be Jl SO WCll ig kanll d e r S ta
I iOJ ISU 1I 1' (' 11 t ha i t VOll 60 SekuJld e ll I> ei d e JII 
Icb ha rtCIl Pe l'so lle Jl\vechscl LI 11 f d CII Bah 11-

Jlü l"en der a ll gcla ul'enc il Cl'o r! s tiidlc .- lIu r j(' 

Bülowstraße Nollendorfplatz 

w, ~'" "." c, 
Wiltenbergplatz 

R~.~m~ ________________________ -n 

rrredmele Sc,~iJulinicn 
der6eschwlndl9lrelf uberleif 0!fJ.!::2.'!!... q!l!!..e.Jir:E'!!. 

öm 211 11,711925 Im IY!JlcI'l1iJßtJlcn 8emcbe auf"JIcfIOmmene Scl7iJul/nlcn 
der r;tSc.~lrindir;kel! Ober lf!/t '!!!!.1!!::!!!! oMe Strom 

Abb. L ZlIl l1 A II[s :ttz U ies(' . V er g !c ic'!I zwischen vo rnnsbcs Limml ' 11 ( Lh oore li~c lt e lJ ) uml iJll rcgc l
lll lLlli gcn BoLl"iclJ nll[gClJOllllllOllell F öl h I" se il a u li 11 i e II ( iiber ZeH) d ur S Lrccke IJIIU llichtun g 

Bülows Lr"ßo- Wittenbe rgp lntz der B 'r llnc r H ochbahn. 

ei 11 e r I"LiI' j ed e Sta dt - hi e rrür jll Jkl racht 
kOllllllell. Die t:;ill ho luilg VOll Vc rs pül lln ge ll 
wii re a lso Ilur dur ch e ill e 1I11z ulü ss ige Ue bcr
sdlreilu ng der llödl s lgeschw i nd ig ke i 1 llI iig
lieh. Wenll a lso KemmnllJl sagt (Vc rke hrs
technische Woche 1927, S. 11 5), d a n "Fahr 
scha ulinie ll , di e ullte r Zu grll ncleleg lln g ri chli 
g-e r Cl"Llllelwerle (Z li gw id c rs tUl ld , Allfa ltrbe
schle unigull g, ßre lll sve r,iige rllll g, Molorell
suw lluug) e ntwo rl"e n s ind , a uch mit ei e r spü
le re ll F ul lr weise iibe re iu s [imlUc JI ", so irirtl 
eli es in dieser A ligem eiub eit, wie d ie Bei
spiele zeigell , j edenfa ll s nie h t zu . Er er
kennt dies LlJl a nd ere r S te lle auch sc.l b s t an. 
illdem e r sag t, d ull es .,fr eilich hÜllfig genu g 
\'orkommell mag, d a r! be i d e n Fahrten VOll 

el e n C ruildwe rte ll a bgew ich en is t" ("Ver
ke hrs techni sche Wodl e" 1927, Heft tO, S . 115). 
Und darin li egt lctztc ll ~ lId cs dn Kerllpunkt. 

lIIn,l1n seh c Enlgcgnung J,iprulIl" (" Zei tung ei es Vc r
rins Deili sch e r E isenbnhnvc1"\"a!t un gen" 1927 
S. ] 072) übrrzoug L nichL. 

8) Auch in se ine r umfa ssl'lluen ArbeiL "Ueb e r 
die IlnhrgcschwilllligkciL u nd clen SL romverbrauch 
au[ SUillLeblLbnen im Verglei cb miL SLadt,scbn ell 
bl<hnen" (Sond erabsehnitL der "Kril i sch en 13elrach 
Lun gen zur Fra .... c uer Rh iniseh -W esWiliscben 
S~,idLc~nhll") iiuß~rt, s ich Kel11111n nll nichL iiber deli 
[ur dle SLädLebahn yorO"csehenen ZeiLriickhalL 
Vgl. au h Draeger VerkehrsLcchnik" 1927 
lieH 4.6, S. 804-. '" , 

ß e m e rkullg K e llunanJl s. 

]) ie lI uchste heucl e kl e in e Abbildun g isL e in e Ühor
tl"u g" un g de r obeDstche ntl on A bh 1 in di e genaUell 
G röße nverh iiltlli ~se der r ocbtsstehenden A bb. ~, d, b. 
unter Anwellu\log der g le ich e n LÜlJgeo-, Zoit- und 

(lulOW!.lr NoUendorfplolll 
~ Wtn btr~pli ll 

12'rJ;L...I:<ili;L--

Gcschwindi gke iLsmaßstiibe. .A llch di ese Gegenlibe r
ste llu og " Hißt e rke on e lJ , daß es ILbweg!g is.l, di o 
Vcrhiiltui sse e ine r Stadtschne ll bahn auf e ,n e Stiidte
buhn llnel umgekehrt Zll iibor tmge n", w ie ie l, bereits 
auf S. 127/28 m einer Denkschrift vom Juni 1027 
alisgefUhrt habe. 



1)1' 111 1 \' s i s 1 ('/ )(' ]1 , wi e 11US ,\bb . I, di e di e 
l'l' rl'd ill c lc il IIlId di e ill MdHu hrtcJI fcs lg'e
~ lei l lc il l' u hrSl'hn ulilli c n 7.e ig l, o hll c II'c il('l'(' '' 
l' rs idJ/ lich i s t, ill d c r Pr ,l x i s lIi c hl 
111 ii g- I i eh . g e ll 1I 11 JI u ch d e li l h e 0 -

r cl. i sch c JJ Fu hr seh ll ul .ini c lI 7. 11 
f il h r c 11 ; IIlld \\' e llll sieh d a Jln e in F uhr
p l,11I nllr F',Jilrs tl lH lllini e ll uurbulIl , di e n<1 ch 
.\ bb. 3 i 11 ii 11 I/e rs te I' A nspll JJ 11 1I ng ull e r G rUJld 
werte li nd so g- u t w ie o h lI e j eglidl e ll Z(~ it 
rii ck hiJi t 0 \1 1')' !l e se r ve a ufges le llt s illd, so 
k U IIIL e be ll lI ich t plinktlidl gefahre n W N t/ C Il . 

111 gUJl I. I)(, ,'io nd e re m Mldlc triff/. di c s noch riir 
di ( ~ S tü dl(' !JuhJl 7. 11 , he i d e r illro lge d cs LUll g
Sil ll\ ril hre Jl s i lJl Hc rg b il ngebi ct Vn s p iitungc n 
se hr hÜIJi'ig s ind ") und d u hc r c in c beso nd e r s 
re idlli ('h l' Ze il rcse r l' e \'org(' se he n w c rd c n 

Mülh eim 
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d&"6escllwindI9keiftiber - ,--- ------
W'Y ~ ohneSrrom 

.\ 111). ~ )\ UIll A u[sa t ll Giesc. Vomusbes timmto (tb eore t,isch c) F:I 11 l' sc hau 1 in i 0 Il der Streck e 
lind Hich tung l\lliblb ei m (Rubr)-Düsscldorf der gepl:lllt en Städt ebahn D ortll1ullll- K öln. 

nlld1. Dnfl g elcgellUidl allf eiJl c r Ve rs uchs
I uh rt di e e rrechJl e te n Fa lll'~ dlll ll bild e r d e r 
Slüdle !Jn1!n durchgefü hr t w e rde n könlle ll , 
WIrd ke ill e 'wegs bestritte Jl. E s bes teht nb e r 
lJ uch He ichs ba h 11 rn t D r a e ge r "ein e rh e b 
li che r U llte rschie d zwi sch e n Ve rs udl s fahrLe n 
0 11ll e Publi k uill. II rld B e tri e bs rll h d e n mit 
l"lbliku.llJ" , und "es is t" , wie C l' aJl a nd e r e r 
S te ll e sag t (.,Ve rke hl's tec.hni sche Woche" 19~ 7, 
l,re U 8, S. 92), " ll 11111 ö g J .i e Il , di e fii S die 
S tre cke Kö ln- Düsseldo rf vo rgeseh e n e I' 11 h 1' 

zeit im r egelm iifli ge u Be lrie b e Llllfre clllzu c r
h a lle n , d u di e Ze ilresl' rl' e v ie l z u kur ;" is l". 
"lch m ödlte II 11 [' '', sug t e r w e ite r , "e rwiihn e n. 
da f! flir d c n e lektrisdlC ll Zug be tri e b nuf d e r 
ß e l:lille r ::i tudlbahn e b e nfa ll s F a hrdiag ra ml1l c 
a llt ges le ll t wordeJl illd . Di ese Fahrclin 
g ru tllme s lc ll e n abe r ll ur di e kür zes te Fahr
ze it d u r. Wir Jlabc n d a he r zu d iese n 1"[\/)1'-
7.:· ilc lI lI och e ill e ll Zu sc hl u g von J ~ bi s 
t) v.11. gc mudl t, d e r lI11b edill g·t 1I0 twe ncli g 
IS I. 11 JlI kl e i Ilc rc Ve rs pül u ng c II c i n7. 11 hol c Il 
11IId d e ll !'EI b rp lUII wirk l idl clurchfiih re ll 7. U 
k Ollll CII . .. . I ~s hand e lt s ich ol so a ll e in 

0) W~o mir von nmßgcbend en Stell en mitg eteiH 
\\' ol'lleu l~ L, mu ß a uf der Straße Dol'lmlllld-Dui~
l~u rg dCl: R ei hsbahn fas t jeder Zug an irgendeiner 

I~loll o cIDmal w egen der Bergschäden langsam 
ahrell . 
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d ill'lllll , 01> 111 <1 11 Ul l t l! i l l I."ikn slarkV II \'1 ' 1'
k el! rs bei Slrel'kcl llllnlHl ll lcn II ~ W. pi i llklli cl! 
l"il l!rc ll wi ll. I'; ill e 13i ll!lI j edocl! , die sc l!r 
I! , illl"i ~ 1lll piillk! li l h l'iil!rI , wi rd 1 ) ~lId ill M i \!
k red i t k Oll1 I1 H' n." (., Verkel!rstechlli sl'hc \oVocl! c" 
11)~ 7, Tldl 10, S. 11 6.) 

We lill Ir elllllld lil l 111111 daril u [' I!ill\\l'is! , dan 
lH'i dl' r 1\ 11 (' i 11 11 I" l ' I' I> ,11111 di e l11ilt.l e rc 
\'( ' illl ' i"<ll! r g-esdl\\ illdi gk (' i l I)() ".11. ei e r 
Il ii('l! slg-es(h wi ll( li gk"it 1>ct.r<lge. II lId (\;I r l ill s 
l"u lgT rt. dan ililtl! eill 11 11 lI i i h l' l'Il( l so I!ol!er 
l' roZl' lIls1I!7: I> (' i de r Sli id le l> i lllll K i i lll - Uor! 
IlllIll( l IIl iig li ch s('i. so isl di e'se !\ ll sid il Ilidd 
r ichl ig. Ik lill de r W(' r! VOll C)O v. 11. n g ihl 
Si l 'h lIidd nil' di(' g' 11 11 Z I: Hilllllilll ln gC dn 
Ilheillll['e rh ilhll, sOlldcrll 111 11' l'iil' die Sdlll l, lI 
I>alill - T e il s! r ('cke /(li l ll (Mil ri l' lJ! lI l rg)- Iloll li 
(/': l krlHi hllh ol') dc r I1I!('illll['nl>ahll. H,'i di (' 
S ('l'. ill der Cesillll !ll C' il lIur klII'Z(' 11 Sl l'p('k l' 
(:2:2 kil l ), isl cs u ll hedellklich. de li I' illll'pl <l ll 
mi l 11111' /,;'c rill g'CIll Zeilriiddl ld l VOI'ZI ISC'h(' II, 
we il dicsc. 111 11' ~ Siiid/c llIi (' il ll lll(]n \"('1' 
hilldc ll( l(' Sd lll l' lliJi l hnstl'l'ck(' Ill' idel' s(' i l s ill 
" inc Sl rafklliJahn sll'('(' k(' (a ll I" I)('SOll d( ' I'('1I1 
Balillkiirp('r) \'01 1 ZII ~a lllllh ' lI 6., kill r,i i ll ge 
iihC' rgeld , di e ZII S,IIIIIII( ' I1 ill ::!, Milll/ tl' ll llIi t 
pi Il CI' Rc iscgesch IV i IId igkcil VOll 1111 I' 16,-1- k m 'Std 
hdilhrCII w ird , A III' diese Il Sl rilll.l' llbi lllll -
11 II s(h 111 Il.slrec!ct' 1I kiillll(' 11 C' ililr etc' lld (~ Vn
spii I IIII [;'C' II leich I C' i 11 g' l' ho l t wndell, Fl' I'I Il' r 
aher i sl he i der Rh eillll['C' rbahll 11 11 d eli 
1': lIdpullk le n (' ill e AufeIllha l tszeit " O ll 15 l\1 i
II l1 l en lll) (= 3, v. I/. der Fahrzeil) vO l' gl'se hC' ll , 
d ie I"iir di r' v{' r hi i l llli slll i i ll.i g klll'ZI' Sll'el ke 
( in sg'csilillt 28,; kJ1l ) I'eicldi ch isl ulld el)(' l1 -
I"alls C' iIl CII gewissen 1\ lI sg' l l' ich ,'0 11 Vn
spiill ln gT Il g('slulll'l, w ii lliT IHI di(' s hei (/('1' 
SltidlC' hallll lIi eht llI iig l ich i sl , \\' (' i l dnrl /'iir 
die 11 3,08 km 111 11 /:'(' SI reckt· 11111' I, ~ l illltl ( ' 11 
(= 17 v. TL dp r I; n h rzeil) !' iil' LJ lIl sc' lz('1I i ll 
!\l lss iehl g'e no 111 111 1' 11 silld . \VC' i l p. 1' 1I 1wl' isl 
l ' il ll' , bei E illho llili g Hli l V(, l'sp iii llll gC II cI\\'iI 

c illll'etcwl p e!ll'rsc:hrc illili g dn rlii d lsl 
g'esch w illdigkc i t, die hin 11 111' 70 klll lSld . 1)(' 
Iriigl , nichl VOll e rh ebl ich e r l3l'dl'IIIIIIl g'. Ulld 
('I1( lIi ch hnnd(,Jt C' s sich he i der Ilh ei llllr(' r -
1l1l lul 11111 ei ll e I'('in (' 1,' lud " ;IIHlI Hl hll -- dir' 
süi rksl.e, 11111' zIV C' illl ll l 111 1[' kll rzp l ~ i ill gl'1I VOI' 
komm end p Sipig lili g h (' ll' ii g l I : :200 - , w i i 1,
rcml, w i(' \)1' . D e ri ka l'l z gn ll z I' idlli g 
sll gt. die Strpcke \)u ishllrg- I )"rtIllIlIH I His 
.. Ce!Ji I'gsslrcckc" i l Il ZII~1' 1 1l'1I i sl"). Du h(' I' 
lIlii sse ll hei <1 ('1' Sliidlch" hll ~ (' h oll \'011 VOI'II 
her(' i 11 hpl l'üc:h II iche Gl'sd l IV i 11( 1 ig kt' i Ise r lll i i 11i 
g'UlI gC' 1I c i 11 tr('((' 11 . 

k ll ('s ill all em silld n lso di e KI' IIlII I;III1 I
SC]I CII !\ lI sl'iihl'lll l"T Il nid li "·(·(' i "·II l'1. lIH'i lll ' lI 
NUc]lIv('i s dn /'iir , ~uf! (/( '1' il;' dc~ Fahl'sdlilil 
lilli (, 11 d(' 1' S!iidlehahll K i i l ll - \)orlllllilld vo r 
gcseheli P Z e il I' ii (' 1, I! iI 1 I Z 11 g' e l' i 11 g ist 
IIlId dClllllach die riir die SUidl c ba ll1i ;11 I\ \l S 

sidl t ge ll oll llll C' lI C' k lll'zP 1"1I hrze i i VO ll ?? 'Il'li -
1I111'CII 11 i (, h I (' I'I'pidll w erd e lI kllllll. ZII 
\\'i rlr l'l egC'1I, 

' 0) Boi don P <' l'"on onzlig rll bo('riig(' tl c r Au[en! 
" nIL sog-:t1' RO Min. ( - ,,0 v. H, ti er [CahrzpiL 
"on 1 Std.) . 

ll) Vgl. " J!;('iLUIl g- des Verein s deu(,sch or E isou 
uahnvol'waUungeu" ](l27, 11ol'L 34, S. lH8. 
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Litt"'r:ltll r'ZllSa111111Cl1stellung, 

A, SdlJ'iHen und A ul'siitzc aJIgcJll c iuc l' Ad, 

:-; C' I b S I ii 11 d i ge S (; Il l' i I' te ll . 

O. l3 111 111 . ~tiidLebLl h l1(,11 mit Iwso ll(l e l'l: r Dl'I'lick:;idttigll l1 '" d c:; l~ l1t\\ lids l'li,' l'im' 
l' Idd I' ische ::)üi cl Lt' IJa h 11 ZW isch L' 11 I)i issc Id o I'f uild I\. ö 111 . 190<). 

S (; h i 111 pLI' . W i rt schartlidlC ß cLradltlin ge n iihc r S tadt- lind VOl'ortbnllJ1CIl. J9 13. 
I) h. PI' () I' I' , Ul'I'l'Chl1l1l1g VO ll Z lI g hcweg li llg.'e ll. 1920, 
S p e i 11 In a ll 11 . Die G I'OI !w idscha H a l1 d e r I\lIhr. 1 <)~). 
La ll l' l' , Pel'so l1 L' l1 !Jahnh öfe (2. !\IIf1a ge). 1 9~6. 
I\. Il C' h e l , D ie Hc ich sba lll1 -Pei'so l1l ' lll nl'ik ul1d ih re \\'idschu l'ilidl c L1ed e lltlillg. J926 . 
.I a h I't'sbn icht d e r j\l'be it sgl' llI c ill <.;< 4tart der Inclu stri e- u lld H a lld e lskamm e rll d es 

Ilu hl'bez irk s iibCl' ein s WidsdlUHs jnhr J926. 
P r iI 11 eI l 1- 13 e l z. E rgl'h l1i s,'l' eil'!' j\('J'od~T llnrni sd1l'11 \'cl's uchsCl II ' ta ll z u Gö LLill ge ll 

(3. L idcl'u Jl g). 19~? 
DL'J' id, l N I'. :3 des E isC' lI bahnko lllllli ssan; Iwi de r Dcul.sdlcil Rc idJ s bullll-Gcsc lI sdwl'l. 

.JuIli 1 9~? 

• \ 11 I' s i.i l z L' i 11 Z C i I s e hr i f I C' 11. 

Il i 11 k e l , I)ie Il hc il1u l'el'ba hll Kii ll1 - Bo llll. 
I': I(' !- t I'i sc he 13<1 h 11< ' 11 Ill1d Betl'ie!Je 1')06. 111'1'1. 25-~H, 

D c t h g I' , 1)(')' ZcitrLid<h a lt be i slii clti sdll' lI Sdll1 c ll - lIlid S lrufk llbahl1 e l1 , sc il1 e Ik 
dl' u luilg f lir el C II Bcl ri eb sowic fiir d e li Slrolllvc rbra uch u:; \\' . 

I ~ lekll' i s dl l' KI'<lrt hct l'iehc Ill1d B,tl l l1 l' ll 19 18. Ildl 'j , 

ne l h g c, I ~ in BeilrHg z ur F ra ge d e r ll öchstgesdl\vindigk e it e n be i e !eldl'isdll' n 

Sdmell ha hn e n im l' erll verkeh 1' , 

I~ lckl l'i s('h (' Bli hn ell In6, li eft 11 , 

I) 0 I' i> 111 ii I I e 1' , Dus !\ I'hc il Sj)rognln1111 eil'!' De lllsdlcn .Re idls ba hn . 
Yc rk ehl's!t-('hnis<:!H' Wodl!' 1926. lrert ~;- , 

Il ii b (' , I)i e Ballli.il igke it ein l1 e ich sh a hn. 
VC l' kchrslcchni sd lc Wodl!' 1')26. Ildl ::!O, 

\' () n 1\ i l' nil z , Das Staalsbahnpl'in z ip im He idl s bahngesdz. 
Ze i tlil ig des Ve l'ein s I)c lI lsd l(' r l ~ i se nba lln" e rw[tlllIll g'(' n 1')27, Ildl I ::! • 

. \1 a I' x. E ifW Ilha11nrragc n fies Hlllu·g'eh ids. 
VC l'k(' hl'sledlni k 1')27. Nr, 41. 

B e l h g e . 1)('1' Ze ilrLickhn H im Schn c llba 11nhd l'i e h. 
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S l LI cl i l ' 11 g C se i I s c h Cl f L f Li r d i c H h c i n j s c h - W es t f ii I i s e h e S c h n c I I _ 
h a h 1) , Be me rkun ge l) z ur Denksdll'ift G iesc. Novclllbe rI 9_6. 
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S t u di e n ge se i I s e h u f t, Die Hheinisdl- WesHiilislhe Sdlllellbahll. 
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Cu u er, Die Rheinisdl-WesHä lisdle Schnellbahn. 
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K c l' IJ (Studiellgescllschaft), Das Vcrkehrsprohle lll IIIl Hheiuisdl - \\' cs tfü liscbclI 

J ndllstriebezirk und dic Stäcltesdmellbub n. 
Vc rkchl'stcchnik 1926, N I'. 35. 

Ph. P f 0 l' 1', R eiseze it und Arhcitsve1'bra uch dcr gepla Jltc n HheiJliseh- Wcs Uiiliscltc n 
Sduw Jlbahn. 

Elektrotechnischc Zeitsd lL'ift 1926, LIdl 45. 

Gi e se, Die Rheinism-Wcstfä li sd1 e Städteb ahn Kö IJJ - Do l:Lrl1l1ml , zur Frage ibl'e r 
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1926). 

Vcrke llJ'sted lnik 1926, NI'. 46. 
M iill e r (Studien gescll sdHlft) , Die t echnisch en G rllndlage ll d es Projcktes der 

Rhe inisch-W es tfä l i schell Sehn ellbahn. 
V crkeh L'stcchnik [926, N I' . 47. 

G Ü 11 t h e l , Besprechung der D enksdll'ift Gicse vom Oktobe r 1926. 
Buutedlllik [926, Hcft 50. 

va Il d e l' Z y t> e 11 1I 11 d e h u r J i e 1' , S telhlll gna hme zur Deuksdll'ift G iese VO I1l 

Oktobc r 1926. 
G luscrs Annulcn 1926, Hcft [I. 

D e l' i kai' t z, Besprechung der D enksdll'ift G iese vom Oktobe r 1926. 
Zcitung ncs Vereins DClLtschc r Eisenbuh nvcrwu ltu ng'cn 1926. Hert 51. 

K e m m a n n , Klurstellung zu einigen Angaben im Aufsatz D erikartz. 
Zcilung des Vcreins Deulschc r E:iscnbahnve rwaltun gcn 1926, lI eI'l 52. 

D er i k u l' tz, Be merkun g zu vorstehendem. 
Zcilun g des Vcreins Dcutsthe r Eisenbuhn verwu ltllnge n [l)27 , Hefl J. 

ar j es. Zur Wil'tsdluftlidlke it de r Rh e i11i sch-W es tfä l isth en Süidtcsd1ll e llbahll . 
WidsdHlftsdienst JJumbul'g, HeI' t 51. 

I s p h 0 l' d in g (Studi engesell schaft) , EntgegnuJlg zum A ufsatz Nal'jes. 
Wirtsdla I'tsdienst Harnbllrg 1927, Heft 5. 

VO ll d e I' L e y e 11 , Besprechung der D enkschrift Giese vom Oktobe r 1926. 
Ardli v flir Eisenbahnwesen 1927, Heft t. 
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:) e h m i cl l , Reichsbahn, Schnellbahn odel' W nssel's lnillen. 
Ze itsd ll'il'l für ß illne nsdlifl'nhrl 1927, 1 fert I. 
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TIIIlneL 
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Die lte idl sba hll 1927, I fe H 9, 
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e ii nt h e l , Schlu flbemel'k uJlg z u vOl'stchc ll ck m. 
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K e m mall n , ßesprechung der D eJlksdn' ift Giese yom Oktobel.' 19:26. 
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e; i e sc, ZUL' Entgcgnung dcl' StudieJlgeselJ. chaft. 
Verkehl's ted lllik 1927, N I' . J6. 
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Ve l'ke h rstcd llli sdle Wodle J927, H e ft 18. 
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Pi 1: ni h , 1)a s H.h e iniseh -Westfiili sdH' Verkehl'spl'ohlcl11, 
Verke hl's tN lllli s(·he WOdl C l'l:!? Hefl 32, 
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K Jl i p p i 11 g, Di e S t.ädtcsdlll c llbuhn l\.ülll-DOl'lm11 Ild . 
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I\. (' 111 JII U 11 11 , E ntgeg llun g z ur Bespl'cdlUug Dcrikartz. 
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