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Vorgehen NVBW / SMA bei der
Fahrplankonzeption

g % g ~_ Referenz
- Fahrplan 2008/2009

e Infrastrukiur Neubau-
T projekt Stuttgart - Ulm
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Linienkonzept ,,Schnelle Linien*

gemal Vorgaben NVBW

Heidelberg

-u TSN (IR MA WO M AT 2 AN

Karlsruhe
Linie |Start Ziel
1 Schwabisch-Hall Singen
1 NUrnberg Stuttgart
2 Neckarsulm Tidbingen (via Ploch.)
3 Mannheim Ulm (via Gépplngen)
4 Aalen Tibingen {via Flugh.)
5 Wirzburg Ulm (via NBS)
3 Aalen Tilbingen (via Ploch.)
o Stuttgart (Ringverkehr) |Geislingen
13 |Bistigneim Nartingen
10 [Walblingen Nirtingen
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Prioritatsalternativen zur Planung des
Gesamtsystems

Keine Eingriffe in die S-Bahn

=> Zeit fur Halt Mittnachtstrafe wird Richtung nérdliche Linienaste geschoben

— Vorteil: Funktionierendes System (Stammstrecke) bleibt erhalten

— Nachteil: S-Bahn an sich ist am flexibelsten, da nur kurze Laufwege und hoher
Anteil auf eigener Infrastruktur, Optimum fur das ganze System zugunsten des
Optimums flr S-Bahn-Systems wahrscheinlich nicht erreichbar

Optimale mmmﬂm_?_:m Nahverkehr

= Fernverkehr fahrt in Liicken des NV Qm_m<m3 v.a. fur mE:mmn Flughafen — Ulm)
— Vorteil: Nahverkehr kann seine Trassen im Zulauf auf Stuttgart behalten

— Nachteil: Zum Teil lange Standzeiten in Stuttgart Hbf tief

Optimale Gestaltung Fernverkehr
=> Nahverkehr muss in die Liicken des Fernverkehrs integriert werden

— Vorteil: Marktgerechtes Angebot Fernverkehr am ehesten realisierbar

— Nachteil: Gestaltung des Angebots Stuttgart — Tlibingen und auf anderen
Mischbetriebsstrecken aufgrund Infrastrukturzwangen (Eingleisigkeiten,
niveaugleiche Abzweige, Bahnhof Stuttgart) stark eingeschrankt

= Risiko

Fernverkehr nach wie vor unklar, bei leicht anderer Lage weitgehende Neukonstruktion
wegen hoher Abhangigkeiten (Stuttgart Hbf tief, NBS Stuttgart — Ulm) erforderlich
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>:=u_.=.:m.: von SMA fiuir das

Fernverkehrskonzept von Stuttgart tief und
der NBS Wendlingen - Ulm |

Mannheim / Heidelberg — Stuttgart:

— Keine NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar

— Linienkonzept 2010

— Korrespondenz Mannheim

Stuttgart — NBS — Ulm - Miinchen:

— 2 Stundentakte via NBS nach Ulm, davon 1 Stundentakt mit
Bedienung des Flughafens |

— Mdglichst halbstiindliche Verteilung der beiden Stundentakte

Stuttgart — Filstal — Ulm:

— Weiterfihrung eines in Stuttgart endenden Zweistundentaktes
via Filstal nach Ulm

Ziirich — Stuttgart — Niirnberg: ‘ |

— Durchbindung ICE Ziirich — Stuttgart — Ntrnberg zur
Minimierung der Konflikte bzw. Rangierfahrten

= Annahmen SMA ohne Kenntnisse der effektiven _u_m:csam_:
von DB Fernverkehr
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_um_.=<mq_ao=nm_aosnm_o~ SMA fiir Stuttgart tief 7
und NBS Wendlingen - Ulm

vor Beriicksichtigung Nahverkehr
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Fernverkehrskonzept SMA fiir Stuttgart tief .
und NBS Wendlingen - Ulm

nach Konzeption Nahverkehr
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Annahmen fiir die Fahrzeitrechnungen
und die Fahrplankonstruktion

Fahrzeitrechnungen gemiR Regelungen DB Netz:
— 3% Fahrzeitzuschlag im Nahverkehr

— &% Fahrzeitzuschlag im Fernverkehr

— Bauzuschldge SPNV / SPFV gemaR Stand 2009

Fahrplankonstruktion:

— Zudgdfolgezeit von 2 Min. auf allen Neubauabschnitten

— 2 Min. minimale Haltezeit bei Stuttgart Hbf tief als Unterwegshalt

— 2 Min. minimale Haltezeit Stuttgart Hbf tief bei Zufiihr- und
Abstellfahrten von / nach Wartungsbahnhof Untertiirkheim

— Min. Ubergangszeit von 6 Min. bzw. 2 Min. in Stuttgart Hbf tief

— 1 Min. minimale Haltezeit Nahverkehr Flughafen Fernbahnhof

— 2 Min. minimale Haltezeit Fernverkehr Flughafen Fernbahnhof

> >33m:3m:4mﬁm=m: betriebliche Minimalwerte dar, die kritisch zu
hinterfragen bzw. zu bestatigen sind
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Fahrzeitberechnungen fiir
Neubauabschnitte der schnellen Linien

10

Standardkomposition:

DBpbzf + DBpz + DBpz + DBpz + DABpz + BR 146.2

Verénderung der Reisezeiten nach...

Aalen - 3 Min.
Ulm - 5 Min.
Schwébisch Hall - 3 Min.
Heilbronn - 3 Min.
Muhlacker +/- 0 Min.
Tubingen A
via Plochingen (heute: RE) - 5 Min.
via Flughafen (heute: IRE) + 2 Min., da ohne Neigetechnik

A Fz. via NBS mit 4 statt 5 Wagen: 0.2 Minuten |
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Fahrschaubild Stuttgart - Ulm via NBS
LS mit Halt Flughafen .
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Fahrschaubild Stuttgart - Ulm via NBS ”
ICE ohne Halt Flughafen
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Landkarte der Probleme:
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Folgen der geschobenen S-Bahn-Lagen: 1a
Trassenkonflikte mit Fernverkehr /
zu kurze Wendezeiten
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Folgen der geschobenen m.wm::-_.mmm:" "
Trassenkonflikte mit Nahverkehr

Ideale Abfahrt L8
aus Knoten
15/45 in Stuttgart

Erforderliche Abfahrt
L8 zur Beibehaltung
der Trasse bis Aalen

Geplante Abfahrt L8
wegen Verschiebung
S-Bahn
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____ Trassenkonflikte
. L8 — S-Bahn!

Konfliktfreie Trasse
von L8 und S-Bahn
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Infrastrukturengpiasse Neubaustrecken:
Bereich Flughafen, Abzweig Neckartal

16

11 Ziige/h (Summe beider Richtungen)
auf eingleisigem Abschnitt:
Belegungsgrad: 40 Min./h (66%)!

" Niveaugleicher Abzweig fiir
. _ 4 Zige/h von Tiibingen mit
2,5 Ziigen/h nach Ulm

Ahbzw. Heerstrasse

_ Gz-Anbindung
1 Zug/h und Richtung .
auf zweigleisigem Abschnitt!

% m R auf eingleisigem Abschnitt:
£ Beasaiisa ot i T St Belegungsgrad: 29 Min./h (50%)!
“eemceeannamanaat Ahzw. Plieningen
d N i‘
e T T TR Niveaugleicher Abzweig fiir
- bllll’llllllllll’l.lf B ae an - .
/ o Stuttgart % 4 Ziige/h nach Tiibingen mit

. 2 Ziigen/h nach Plochingen
Flughalen “Filderbahnkurve g g

ammm =

sSma--
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3 k-, NBS Wendlingen - Uim

Kleine Wendlinger Kurve

8 Zilige/h (Summe beider Richtungen)



Eingleisigkeiten am Flughafen und . 17
Abzweig Neckartal lassen wenig
Liicken fiir den Fernverkehr

= S Trassen fiir FV in = e ¥
= 5oz T Richtung Ulm am s N - Fernverkehr (nicht eingezeichnet):
= i~ s Abzweig Neckartal - 7 T = (i
= 2 L £ ! S5 5 om = — ICE nach Zirich
* —— . .n P . T G e | = ae
e 2w s MERLTIOgHER. Sl . — ICE nach Miinchen 2 x pro Stunde,
& Pl = et? == mdglich / S|= 55 £ .

dabei 1 x Uber Flughafen

. 2 o 5 /n rE 2

e L - Regionalverkehr:
W T T T 1 — 2 x pro Stunde nach Tibingen
Lo e Av..-.. ................................................ -,-y-.: ........... = 2xpro Stunde nach Nurtingen

PR N1 o _ = 0.5xpro-Stunde nach Ulm

g0 1 Singey . © O Kreuzender | . T S Engpasse: ) :

o S Gegenrichtung! 3 t  — Einspannung zwischen zwei

¥ ; Eingleisigkeiten

2 o Freie Kapazitat
...................................... — --+-am-Flughafen...........__\..\...1.
|| fiir Fernverkehr

sy
IRt

- Pro Richtung nur eine
Bahnsteigkante am Flughafen
Fernbahnhof

4‘ Trennzeit zw. zwei
entgegenkommenden Ziigen

10 p Hiye e B . i
T 4 T W e Mit FV 11 Zuge im Querschnitt beim
t R A Flughafen
| SRS PSRN, {0 P TR RN S e |
) ) L g — N3 M._ cen
| || Freie Kapazitit 0 ,mew%wmwwcg o,:q ing
- \l s 243150 ka3 1 | { ~
s e Infrastruktur beriicksichtigt?
_. -t (Stunde wenn L5 Ulm =
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Lediglich 2 Trassen pro Stunde und 18
Richtung sind fiir den Fernverkehr
nutzbar
= M m W ﬂ I " Bei gegebener Lage des Nahverkehrs
£ 3 L 55k £ (aus Knoten Tubingen und -
- =l e r,n_ . Eingleisigkeiten praktisch fixiert)
< SN RS Rl sl * verbleiben nach vorheriger Folie
ie o = = 4 Méglichkeiten fur FV-Trassen in
7 + Richtung Ulm am Abzweig Neckartal
Einziges mdgliches
renster fir Trassenvon 1| adiglich die Trassen am Anfang bzw.
— LT T TTRIP S s e e {tHm nach Stuttgart via s S g _
. Flugkafen “ ok m.sam m_om maoglichen _umcmﬁmﬂm kreuzen
c: . .m sich nicht zu nahe oder in der
F # M L Eingleisigkeit Flughafen (e )
............................... e S T
~ L& = Von den Wunschlagen des Fernverkehrs
Y > (Annahme SMA) ist nur die
............... T T T T eingezeichnete Lage zur Min. 10 ab
- ~  Stuttgart Richtung Minchen méglich
i L Einzige mégliches Bei den 2 Ubrigen méglichen Trassen
t Fenster fiir Trassen (=meemem ) entstehen ggf. Konflikte
........................................ C o e e Richtung Ulm via = - zwischen Hbf und Flughafen mit dem
Flughaten Regionalverkehr, auRerdem sind sie
_a ! . nicht kompatibel mit den angenommenen
BA : . Ankinften von FV-Zigen in Stuttgart
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Je nach unterstelltem _um_.:<m-._nm=-.m—3=Nm_2
ergeben sich deutlich unterschiedliche

Nahverkehrskonzepte

19

Konzept nach
erstem Entwurf
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L10 ungunstig als
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Konzept nach erstem
Iterationsschritt

I

Stg-Flughaten Fermbahnhof
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L4/7 >§m:: in mEz@m: vor Knoten,
Erreichen Knoten 00/30 in Tubingen
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L10 ginstig in guter
Verteilung als Vorlaufer
(Entlaster) zu L4 und 7

Vierdingen (

on Hb

Streichung RB-Linie
Wendlingen —
Tlbingen und
Integration in L8, aber
Verlangsamung L8
bis/ab Reutlingen
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" Ohne deutliche Fahrzeitverlingerungen 2
lassen sich die Ziige der Giaubahn
gemal Status quo nicht einlegen

= Ehi 2 = B3
T me B ik B mw Erforderliche Fahrzeitverlangerungen
H 5 m m m 5 0o — ICE nach Ziirich wegen Zugfolge mit S-Bahn und
E mm 9 £ m g mm niveaugleichem Abzweig Oberaichen
» <« L w 4 0 <<« 6,5° Fahrzeitzuschlag Stuttgart — Herrenberg
£ i e 4 =l 1 — ICE von Zurich wegen Zugfolge mit S-Bahn
2 o Ay o g @ NN 7,5° Fahrzeitzuschlag Herrenberg — Stuttgart
— L1 in Richtung Rottweil/Singen
n 2,5 Fahrzeitzuschlag wegen niveaugleichem
2 : B Sl A Abzweig Oberaichen

Rohrer Kurve

— Abzweig Berghau niveaufrei, jedoch Kreuzung der
S-Bahnen in der Nahe des Abzweigs

— Abzweig Oberaichen niveaugleich, Kreuzung der
S-Bahnen weiter entfernt

ICE-Halt Béblingen

— Zeitbedarf etwa 4

— Wahrscheinlich realisierbar, jedoch mit
zunehmender Instabilitat verbunden
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