- Gleisbelegung Flughafen-

- Regionalbahnhof

21

ingar mmtzm__ :
<i] ; vl /
! : : m 4 LY
Silcerstadt . j_%@ma, Fidersiadt \ © Freasud

2] K3 40 50 7

] |

|

I

: _

Stt ofzm.l 12 fof : @rnmu; HLS e |
4 ; e e ; e 2

Si I

|

!

|

I

|

BN iy ; N 487 =0

Sekbra Btomdog : wswﬁﬁ Sacknaog : “
1. ‘2.7 3.
2u10 Nznm:.-m 3
Zusatzliche : pro Stunde ' b
Weichenverbindung B

L,

verhindert moglichen — S il Aszw Plieningen
Konflikt (4.) —— AN
SRS mz_n@m: %R
gen Fiughafen “Fliderbannkurve

Bahnsteighohen

ﬂ__am‘m ma.

sma--

Betrieblich enge Konstruktion am Flughafen

N

>
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Ankunft S3 4 Minuten nach Abfahrt S2 in
Richtung Stuttgart

Wendezeit S3 betragt 6 Minuten

Abfahrt S3 4 Minuten vor Ankunft S3 aus
Richtung Stuttgart

Abfahrt L1 Richtung Stuttgart 4 Minuten vor
Ankunft S2 von Filderstadt

Infrastrukturelle Engpasse:

Nutzung Bahnsteigkanten Bf Flughafen, fehlende
Weichenverbindung am Flughafen,
niveaugleicher Abzweig Oberaichen

hohe Zugzahlen

Integration der Gaubahn-Ziige nacheinander in

2 S-Bahn-Strecken bzw. 3 Linien

Durchbindung der Gaubahn-Ziige am Haupt-
bahnhof mit vergleichsweise kurzer Standzeit

Abschnitt Herrenberg — Flughafen stellt hohes
Stabilitatsrisiko fur die S-Bahn und das ganze
System dar ,

Ggf. Entspannung der Situation durch Anderung
S-Bahn, einfache Lésung jedoch nicht erkennbar
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Das geédnderte Konzept auf der Gaubahn 2
bringt fiir die Fahrzeitzuschlage der
Zuge keine Verbesserung

Km

: wm - I mm Erforderliche Fahrzeitverldngerungen

: £ § S 8 .m mm o § — L11179' Fahrzeitzuschlag in Richtung bzw. von

g [T m < 23 g m Singen wegen Zugfolge S-Bahn, Zugfolge ICE und
8 «< © w J 0 a¢ ¢ @ Konflikten am Flughafen Regionalbahnhof und

" . AP SRR SN SR B s o Abzweig Oberaichen

° oy oy s B e B ot — L1 3,573 Fahrzeitzuschlag in Richtung bzw. von

. Rottweil wegen niveaugleichem Abzweig

£y = Oberaichen und Konflikt am Flughafen

: Regionalbahnhof

. Plemecc ~SSNGE J EH YN o S M o ORRERMBIIES™ = Lésungsmdglichkeit

3L e Rl e e T e DR — Ggf. Vermeidung der hohen Zuschlége fiir L1

i BT SO = T - gy durch geringfugige Verschiebung S-Bahn (2°) und

leichte Anpassung L1 sidlich von Herrenberg

Durchbindungen

— Durchbindungen L1 von Schwébisch Hall mit
, langer Standzeit (10° von/nach Singen)

weiter-moglich

— Durchbindung ICE von/nach Nirnberg wegen
Gleisbelegung kaum realisierbar
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Gleisbelegung Flughafen-

- Regionalbahnhof
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Betrieblich enge Konstruktion am Flughafen

1. Ankunft S3 4 Minuten nach Abfahrt S2 in
Richtung Stuttgart
Wendezeit S3 betragt 6 Minuten
Abfahrt S3 4 Minuten vor Ankunft S3 aus
Richtung Stuttgart .
- Abfahrt ICE Richtung Stuttgart 1 Minuten vor
Ankunft S2 von Filderstadt
Ankunft L1 von Béblingen 5° nach Abfahrt L1
nach Béblingen :
Ankunft L1 von Boéblingen 2 Minuten vor Abfahrt
S2 nach Filderstadt ‘

W N

-  Eingezeichnete Weichenverbindung erforderlich,
ansonsten 2 Minuten zusatzliche Standzeit fur
ICE bzw. 1 Minute fir L1 Richtung Stuttgart am
Flughafen erforderlich
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Einige Ziige erhalten zum grofRen Teil o
wegen fixiertem S-Bahn-System
Fahrzeitzuschlage
Linie FzU Grund
L83 TGV Paris 2 Zugfolge L10
L32 IC Dortmund 3 Zugfolge L3
L61 ICE Nirnberg 1* (Ri. Stiden) Zugfolge L4
6,5'/7,5" Zugfolge S-Bahn und

L87 ICE Zirich
Linie 1 Singen

Linie 1 Nurnberg

Linie 3 Mannheim
Linie 5 Wirzburg

b‘:mw:m:.,\xoswmbﬂ Géubahn

Linie 1 Singen

Linie 1 Singen

sma--

2,5 (Ri. Stiden)

272
7‘ bis 14

472

11°/9°

3,913

Abzw. Oberaichen
Konflikt S-Bahn Abzw.
Oberaichen

Zugfolge S-Bahn
Abstehen von Fahrzeit-/
Durchbindungsgewinnen
Zugfolge FV

Zugfolge S-Bahn, Abzw. Oberaichen,
Konflikt Regionalbahnhof

Abzw. Oberaichen, .

Konflikt Regionalbahnhof
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, >=m_mm_»:=mmm_.ma_. Standzeiten und | 2
Anzahl Zige in Stuttgart Hbf tief

,m.mQ_ Cannstatt

Zuffenhausen Wartungsbf/
Plochingen 100%
90%
80%
70%
e 60% -
e NBS 50%
40%
% 30%
) 20%
Stuttgart Hauptbahnhof 10% -
Cleois | Zuge/2h{ Min. Belegun Effekt. Belegun Auslastungsgrad il 1 2 : _ F . . . , .
8 8 % : LB
3 5 Mm ww MWN.M ﬁmum_omzu.: Hz.+je 1.5' <012mn=aw_om==mim_.@w.._. |
6 T 35 50 42% : : !
5 10 50 76 63% - ISR
4 10 50] 58| 48% e R R T T m
. 3 6 30 35| 29% S ARt R / (i
2 7 35 54 _ 45%
1 6 30 55 46%
o ol T AR ] S A L b e o S
2 Min, minimale Haltezeit
3 Min, Vor- und Nachbelegung
Standzeit der Durchmesserlinien im Tiefbahnhof Stuttgart
Linie |Start . . Zlel Richtung . |Gegenrichtung
1 Schwabisch-Hall |Singen - 3 Min. 5 Min.
2 Neckarsulm Tubingen (via Ploch.) 2 Min. 2 Min. #
3 - |Ulm (via Gppingen) Mannheim 6 Min. 6 Min. i ; ,
7 JAaen____ e Fibingen (via Flugh) 5 Nin. TVin | B, ) [mZogerzh | .
5 Wiirzburg Ulm (via NBS) : 2 Min. 2 Min.
6 Karisruhe (via NBS) Ulm (via Gdppingen) ) 9 Min. 12 Min.
7 Tobingen (via NBS) Karis/Heid (via Bietigh.) 2 Min. 2 Min. -
8 Ttbingen (via Ploch.) Aalen 9 Min. 10 Min.
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Gleisbelegung Stuttgart Hbf tief 2
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Unlo _um..m Konflikte Stuttgart Hbf n_m* a7
Linie 1 Niirnberg - Stuttgart

Trotz Wendezeit von m Min. ist wegen konfliktbehafteten Fahrstralden
bei der zweistindlichen Linie 1 Nurnberg — Stuttgart keine
A Direktwende in Stuttgart Hbf tief maglich:

Bad nw@:&mn
Zuffenhausen .,” Ms Niirnberg _ Nmﬂhﬁowﬂ\
v i Abfahrt Min. 03/04 d
- Karlsruhe Tibingen
Ankunft Min. 56/57 »— NBS

Stuttgart Imcvﬁmg:g

= Abstellung / Zufuhrung mit _um:ﬁmcmq:m:_&mam:ﬂ
fur konfliktfrei _um:qm:mmm:

mmq Cannstatt

Zuffenhausen -+ Wartungsbt/

Nlrnberg Wartun QrE y,
k Abfahrt Min. 83» . Plochingen

‘Karlsruhe

NBS

Stuttgart Hauptbahnhof

smai- Neubauprojekt Stuttgart - Ulm | 03.06.2008 | Rey, mf, mm, Ir




Unissbare Konflikte Stuttgart Hbf :ms; g
Linie 2 Neckarsulm - Tiibingen mit |
Linie 1 Schwiibisch Hall - Rottweil/Singen

Fahrwege der Linien 1 und 2 mussen sich entweder bei Einfahrt oder
bei Ausfahrt abkreuzen: |

Bad ﬁm:sﬂmn

Zuffenhausen "\ A Srhwialkiseh Hall . S\mncmmmcw\.
|| Sehwakiseh Hall - g pganrt Min. 16/17 Plochingen
Neckarsuim Tdbingen :
Ankunft Min. 14 ) T o NBS

Rotwail! Sindgen

Stuttgart Imc_u»_um::j&

> Gleichzeitige Einfahrten und Ausfahrten ermdglichen keine
x.oa:_&aa Fahrplankonstruktion

S Abtausch der Liniengste zur Vermeidung von
abkreuzenden Fahrwegen
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Topologie Stuttgart Hbf tief: | . L
zufiihr-/Abstelifahrten Wartungsbf

Oﬂommﬂm: der startenden/endenden Linien ist auf dem Korridor
Mannheim/Karlsruhe und aufgrund der Topologie des nordwestlichen

Bahnhofskopfs im Mittelbereich der Bahnsteiggleise

Bad Cannstatt .
Wartungsbf/

Bad Cannstatt :
Zuffenhausen af e T Wartungsbf/  Zuffenhausen i
e Waiblingen A whaiblingen . :
Ay \ . !o%smm: Plochingen
Wartungsbf xmq_wazm\_sm__.izm::a/z Wartungsbf

Karlsruhe/Mannheim
%;...!_.3.%. " NBS

> NBS

Stuttgart Hauptbahnhof Stuttgart Hauptbahnhof

> Abkreuzende Fahrstraften bei Zuftihr-/Abstelifahrten mit den
‘Zugen auf den durchgehenden Im_cuﬁ_m,mm: von/zur NBS

Eingleisiger
Abschnitt

Wartungsbhahnhof
Untertirkheim

" Abstellfahrt nur iiber A
. stirker belastete Strecke . Bad Cannstall . i,
MR 777
\.

nach Waiblingen méglich
i N 3/ o

s
Y o f s,

- s —~
[

G-Damler- ~
Stadion

'3 7ufahrt Cannstatt — Wartungsbf nicht planmas
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Zufu _....L>cmﬂm_=m=1m: Emi::mmr* 3
‘Bildfahrplan

3 558 . .
EEEEIE RS 1R R
3 #8 3 483F7 Bg o
s 53 : IBaadaf ? i | _ N
. wee = 6gez33 27 8 5 Zuftihr-/Abstellfahrten

, (4 x Fernverkehr, 1 x Nahverkehr)

BN LY

8 SRR ESS . pIo 2h von Stuttgart Hbf tief
1 o PpeRea il ] biszum >UN<<m_@ Wangen

23
45
3 R .; 2.2
0.5
1.8

t tj»‘;l' : 4

9 Ncoﬁm::m:
‘Stuttgart Hbf tief — _u_oo:_:@mz Qo m:

= Belastung der beiden
Einspurréhren mit je 14 Zlgen
pro 2h und Richtung
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| >.=.m.n=__.....mmm | Verkniipfung |
sSchnelle Linien“ in Stuttgart tief
bei ,ldealknoten* gemaf NVBW

31

Anschlussmatrix Stuttgart RE Knoten 15

RE 1 Singen |2 Tubingen| |3 Mannheim |4 Tubingen s |7 Karls/Heid |8 Aalen
1 Niirnberg _ |X Waiblingen
2 Neckarsulm X nicht notig Bietigheim 12 Anschliisse mit
3 Ulm Plochingen  |X @ 6,5 Min. UZ
4 Aalen X nicht nétig | _
7 Tubingen s |Flughafen |nicht notig - nicht nétig  |X
8 Tubingen | nicht nétig nicht nétig X
: , Anschliisse
Anschlussmatrix Stuttgart RE Knoten 45 ; : symmetrisch
RE 7 Normberg ]2 Neckarsulm |3 Ulm 4 Aalen 7 Tubingen s |8 Tubingen |
1 Singen IX o 4 | Flughafen
2 Tubingen | X Plochingen nicht néti nicht noti :
3 Mannheim nicht n&ti X 12 Anschliisse mit
. 4 Tubingen s X nicht nétig _[nicht nétig @ 6,5 Min. UZ
. 7 Karls/Heid Bietigkeim X _ : _
8 Aalen |Waiblingen nicht noti X
il Anschiuss [6'] Ubergangzeit
& Anschluss bahnsteiggleich [2'] Ubergangzeit bahnsteiggleich

kein Anschluss
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>:wo_.._mmmm | Verkniipfung N 2
sSchnelle Linien“ in Stuttgart tief
nach ._.-.Nmmm:_ao:mn_.:r_:o: SMA

Anschlussmatrix Stuttgart RE Knoten 15

RE 1 Singen |2 Tubingenl |3 Mannheim/4 Tubingen s |7 Karls/Heid |8 Aalen
1 Nirnberg X o Waiblingen
2 Neckarsulm X nicht nétig Bietigheim 11 Anschliisse mit
3 Ulm Plochingen (X @9,2Min. UZ
4 Aalen _ X nicht noti .
7 Tubingen s __|Flughafen |nicht notig nicht nétig  |X B . a
8 Tiibingen | nicht nétig nicht nétig |G el | X

Anschliisse wegen Gau-

~ Anschlussmatrix Stuttgart RE Knoten 45 bahn und Gleisbelegung

RE 1 Narnberg [2 Neckarsulm |3 Ulm 4 Aalen 7 Tubingen s |8 Tubingen ||  nicht symmetrisch

1 Singen X j Flughafen «

2 Tibingen | , X Plochingen nicht néti i .

3 Mannheim nicht nétig __|X 14 Anschliisse mit
4 Tubingen s X ~|nicht nétig & 8,4 Min. UZ

7 Karls/Heid Bietigkeim X

8 Aalen |Waiblingen &7 Jnicht ndtig X

Jll Anschluss i [6] Ubergangzeit
Anschluss bahnsteiggleich : [2'] Ubergangzeit bahnsteiggleich
kein Anschluss _ , 4
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Anschliisse / Verkniipfung aller
wSchnellen E:.mm:a in Stuttgart tief

33

Linie

Neckarsulm

2 Tabingen |

1 Nornberg

1 Nirnberg .

1 Narnberg

ol e 1 Niirnberg

1 Singen

2 Neckarsulm

2 Tubingen |

o ol b ><1 Narnberg

3 Ulm via Géppingen

3 Mannheim/Heilbronn

4 Aalen

S><| < <8
> B >< [ >< e8] ><

4 TObingen s

154

5 Ulm via NBS

5 Wirzburg

6 Ulm via Goppingen

6 Karlsruhe

7 Tubingen s

7 Karlsruhe/Heidelb

8 Tubingen |

8 Aalen

10 Nortingen

10 Nirtingen

10 Bietigheim

XXX
><><><><><><><><><><><><><><><><><><>< 1 Narnberg

10 Waiblingen

sma--

<[ >< [ < Bl <

3 Mannheim/Heilbronn

ey

3 Ulm via Goppingen

XXX

Tubingen s

XXX

| o
218
(7)) o
2|2 e w. A 15
3le|S5|ae|35|8 5|5
sl RI=|1&1=|8|lc|5|<5|%
2ls|E|5|E|5|38|s|8]=
< | Slg|dlx|F|<|F|o
wl|lw]lolol~in~]ol]ol<«-
X X
HX X
X X X [xX [x Ix X Ix (X (X
Ti[2d: IR X
X X X X
20:4 X X X
X X X
X X 25X
X X
X X X 11
X X 127X 15
X X X X
18" [X (X X
14 . X X X
X X |5
X {12 X X X X
X |6 X X
X X X
X X X X
X X X
X X

X 21 11X
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X1>1>l10 waiblingen

19

X < XX

c| e
(0] Q
o)) o)
ElE
= =
= =
Z | Z
2l
X X
X X
49
X X
X X
X X
85
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X




Erkenntnisse (1/2)

34

Knapp dimensionierte Infrastruktur (Eingleisigkeiten, Abzweige,
Tiefbahnhof Stuttgart) und weitere Randbedingungen (Durchbindungen,
Erhalt der Fahrplanstruktur auRerhalb Stuttgarts)

= Gestaltung des Fahrplans nur in sehr geringem MaRe méglich

Hohes Stabilititsrisiko:

— Hoch bis sehr hoch belastete eingleisige Abschnitte, z.B. Bahnsteigkanten
Flughafen Regionalbahnhof, Eingleisigkeit bei Flughafen Fernbahnhof,
Wendlinger Kurve | |

— Notwendige kurze Standzeit Stuttgart tief (fehlende Pufferkapazitat)

— Gegen starke Steigungen anfahrende Ziige verlieren viel Zeit. Einige der
Neubauabschnitte sind hochbelastet (z.B. Stuttgart Hbf — Flughafen —
Abzweig Neckartal, Abzweig Wangen) und mit starker Steigung geplant, so
dass Stérungen schnell tibertragen werden. |

— Sdudliche Liniendste S2 / S3 durch zusatzliche Mischbetriebsstrecke und
nicht ausreichend dimensionierter Infrastruktur

= Gesamtsystem nur sehr schwer beherrschbar
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Erkenntnisse (2/2)

Trassen zum >_oN<<m_m Wangen nur _umo__:m: verfugbar (oft mit
FahrstraRenkonflikten im Tiefoahnhof verbunden), Tiefbahnhof bietet nur
‘geringe Pufferkapazitét

.W Endende Ncmm miissen so gut <<_m 3om__o= vermieden <<m_dm=

> 4 >=nm_uoﬂmm=m<<m::=mm= in der Zukunft sind
nur sehr bedingt realisierbar

(z.B. gewlinschte Verdichtung Ringverkehr Om_m__smms — Stuttgart
bereits nicht méglich)

= Durch Tiefbahnhof Stuttgart hat jede Anderung an einer Linie
bzw. einem Korridor Auswirkungen auf andere

(z.B. bei Anderung Konzept Gaubahn sind die Durchbindungen nicht mehr
maoglich und es entstehen endende Zige)

sma+
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Notwendige Entscheidungen fiir das %
Em.nm-.m Vorgehen (1/2)

— Letztes Wort beziiglich Infrastruktur-
Dimensionierung ist gesprochen?
— Sind detailliertere Plangrundlagen bzw. Anderungen
bekannt?
— Kénnen ,kleinere® Infrastrukturerganzungen

(z.B. GWB oder Weichenverbindung) gefordert <<m3_m3,V
— Sind ,gréssere” Infrastrukturergdnzung
(z.B. niveaufreier Abzweig) diskutierbar?

— Letztes Wort beziiglich Konzeption S-Bahn ist
gesprochen? ‘
— Sind mdgliche Alternativkonzepte fiir eine an das
Neubauprojekt angepasste S-Bahn auszuarbeiten?
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Notwendige Entscheidungen fiir das _ 57
weitere Vorgehen (2/2)

— Absegnung der von SMA unterstellten betrieblichen
Randbedingungen |

— Liniendurchbindungen und Zugldufe im Nahverkehr sind fix
oder kénnen noch geédndert werden?
— Entlastung und mehr Flexibilitat (wendende und endende Zluge)
far Knoten Stuttgart Hbf tief durch ggf. verkiirzte Standzeiten
— Evtl. Optimierung der Reisezeit durch Anpassung der Zuglaufe

— Fernverkehr wird gem&R Planungen SMA oder DB Fernverkehr
libernommen? |
- — Durchbindungen (Rollmaterialrestriktionen)
— Ankunft der FV Ziige aus Norden in Stuttgart (Neubaustrecke
Rhein/Main — Rhein/Neckar) |
— Planungsparameter
— Variante Gaubahn
— Einzellagen FV (z.B. TGV Magistrale Miinchen)
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Offene Punkte

38

— Bedienung des Flughafens durch alle schnellen Linien?

— S6: heutige HVZ-Lage uber den ganzen Tag mit Durchbindung
nach mac__:mm: und Fligelung nur in der HVZ?

— Genauere Daten fir m_mw:;_N_mﬁc:@ Kraichgau / Stadtbahn
Heilbronn

— Flagelung Eutingen aufgeben wegen DoSto-Kompositionen?

Zmﬂm_.mmx
— Regionalverkehr Bayern: Elektrifizierung Om_ﬁmsao:ﬂ — Lindau
abbilden?

— Zwischen- oder Zielkonzept auf der Donautalbahn?
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